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Speziell der Stadtteil Policarpo verdichtete sozusagen den physisch isolierten Stand-
punkt der militdrischen Gemeinschaft abseits des politischen und geschiftlichen Be-
triebes der italienischen Altstade!). Den Riickzug des Marineelements aus der Stadt Pola
verstirkte der Umstand, dafl die Mehrheit des Militirs von den direkten politischen Ent-
scheidungsprozessen ausgeschlossen war; allein die Marinebeamten durften an den Ge-
meindewahlen teilnehmen, und nicht einmal diese waren mehrheitlich politisch interes-
siert’?). Schliefllich fiel die auf Selbstversorgung in Riistung und Verbrauchsartikeln
bedachte bewaffnete Macht in immer stirkerem Mafle auch als Konjunkturmotor aus,
was die Marine noch weiter dem italienischen Biirgertum entfernte®). Dieses verwahrte
sich energisch gegen den Anschein einer deutsch-sterreichisch angestrichenen Stadt*).

Wihrend sich andernorts, so auch im Deutschen Reich, eine ebenso prestigetrichtige
wie wirtschaftlich vermeintlich eintrigliche Symbiose von Stadt und Militir einstellte und
zahlreiche Ruhrgebietsstidte sich aus skonomischen und sicherheitspolitischen Griinden
um Garnisonen bewarben®), kollidierte in Pola der Machtanspruch der deutsch-ésterrei-
chisch dominierten Kriegsmarine mit der italienisch-liberalen Stadtherrschaft. Der Kon-
flike spitzte sich 1907/08 zu einem reichspolitischen Problem ersten Ranges zu.

1I. Zwischen Malaria und Fremdenverkehr. Die Markgrafschaft Istrien

In Istrien gab es nur eine Privatbahn der k. k. Siidbahngesellschaft, die von St. Peter
am Karst nach Volosca und Fiume fiihrte, den Nordosten Istriens erschloff und zugleich
dem Fremdenverkehr am Quarnero diente. Die iibrigen Strecken in Istrien gehorten zu
den k. k. Staatsbahnen®®). Die 1876 erdffnete Bahnlinie Diva¢a-Pola (122 km)*’) ver-
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band den Kriegshafen unabhingig von der See mit dem Zentrum der Monarchie®). Das
1887 fertiggestellte Teilstiick Herpelje-Triest (23 km), das siidlich von Divaca an die
Polalinie anschlofi, verkiirzte die Verbindung Polas mit Triest. Die Trasse Divata-Pola
war, da sie nicht lings der See verlief, sondern in sicherer Entfernung die Halbinsel fast
in der Mitte durchschnitt, in erster Linie milicirstrategisch wertvoll”). Die Anschlufili-
nie Canfanaro-Rovigno (21 km) und die 1902 fertiggestellte Schmalspurbahn Triest-
Parenzo (123 km) befriedigten die Interessen der italienisch besiedelten Westkiiste®).

Seit 1912 verkehrten auch Schlafwagen zwischen Pola und Wien, die in Divaca an
den aus Triest kommenden Hauptzug angekoppelt wurden®'). Der Nachtzug verlief§
den Kriegshafen gegen 18.40 Uhr und kam kurz nach 9 Uhr morgens in der 8sterrei-
chischen Reichshauptstadt an. Die stindige Telefonverbindung und der Bahnanschluf3
nach Wien erleichterten auch den Stiben der k. u. k. Kriegsmarine die Uberbriickung
der groflen Entfernung Polas zum Zentrum der Monarchie®). Die Zugverbindung mit
Triest und Wien forderte zugleich den weiteren Aufschwung der Brionischen Inseln, die
zum vornehmsten Kurort an der Siidspitze Istriens avancierten und deren touristische
Anziehungskraft iiber das Ende der Monarchie hinaus fortdauerte®).

Die Pola vorgelagerte Brionische Inselgruppe, die der frithere Generaldirektor der
Witkowitzer Eisenwerke, Paul Kupelwieser®), 1893 ungeachtet des malariaberiichtigten
Zustands®) aufgekauft hatte, wurde 1900/01 saniert. Kupelwieser schuf in jahrelanger
Arbeit, teils gegen lokales italienisches®), teils gegen Mif3fallen des k. u. k. Hafenadmi-
ralats, das eine iibertriebene Spionagefurcht hegte, einen See- und Luftkurort auf Brioni
grande, der groflten der Brionischen Inseln, der seit der Jahrhundertwende Adel und
Grof3biirgertum Mitteleuropas anzog®). Grofle Hotelanlagen wurden gebaut; ein Tier-
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garten, eine Strauflenzucht sowie ein gewirmtes Winterseebad wurden angelegt. Hinzu
kamen die restaurierte Kapelle, die Musterlandwirtschaft und eine Arbeiterkolonie, die
das Inselidyll zu einer Kulturlandschaft zusammenfiigten. Kupelwiesers Guesdirektion
gab seit 1910 cine illustrierte BrRioNI INSEL-ZEITUNG®) heraus, die 1913 das oben zi-
tierte Fundstiick aus dem Brionischen Lokalarchiv, den Versuch einer Beschreibung der
Stadt Pola anno 1842, versffentlichte. Die BrioN1 INSEL-ZEITUNG unterhielt die Giiste
mit Fortsetzungsromanen und Gedichten sowie Nachrichten iiber die Kur- und Ferien-
aufenthalte von Kiinstlern und Mirtgliedern regierender Hiuser. Darunter waren der
Erzherzog-Thronfolger Franz Ferdinand, der freilich 1913/14 private Auseinanderset-
zungen mit der Familie Kupelwieser anzettelte®), und der montenegrinische Fiirst, seit
1910 Konig Nikita I., Schwiegervater des italienischen Kénigs Vittorio Emanuele I1I.
und kluger Balkandiplomat™).

Uberdies berichtete das Inseljournal iiber die Ausgrabungen auf den Brionischen In-
seln, nachdem Anton Gnirs”'), Professor an der k. u. k. Marine-Unter-Realschule und
seit 1912 k. k. kunsthistorischer Landeskonservator fiir Istrien, an der Catenabucht
Ruinen einer antiken Luxusvilla aus augusteischer Zeit sowie Reste einer rémischen Ba-
deanlage freigelegt hatte. Thomas Mann, der sich im Mai 1911 in Brioni aufhielt’?),
148t in seiner 1912 erschienenen Novelle Der Tod in Venedig den ruhelosen Schriftsteller
Gustav von Aschenbach von Triest nach Pola eilen: ,Was er suchte, war das Fremdartige
und Bezuglose, welches jedoch rasch zu erreichen wiire, und so nahm er Aufenthalt auf
einer seit einigen Jahren gerithmten Insel der Adria, unfern der istrischen Kiiste gelegen,
mit farbig zerlumptem, in wildfremden Lauten redendem Landvolk und schén zerrisse-
nen Klippenpartien dort, wo das Meer offen war. Allein Regen und schwere Luft, eine
kleinweltliche, geschlossen ésterreichische Hotelgesellschaft und der Mangel jenes ru-
hevoll innigen Verhiltnisses zum Meere, das nur ein sanfter, sandiger Strand gewihrt,
verdrossen ihn, liefen ihn nicht das BewufStsein gewinnen, den Ort seiner Bestimmung
getroffen zu haben; [...] Er siumte nicht, den irrigen Aufenthalt zu kiindigen. Andert-
halb Wochen nach seiner Ankunft auf der Insel trug ein geschwindes Motorboot ihn
und sein Gepick in dunstiger Friihe iiber die Wasser in den Kriegshafen zuriick, und er
ging dort nur an Land, um sogleich iiber einen Brettersteg das feuchte Verdeck eines
Schiffes zu beschreiten, das unter Dampf zur Fahrt nach Venedig lag.“”)

Die kleine Brioni-Flottille, die Aschenbach im Roman benutzt, vermittelte den Perso-
nen- und Warenverkehr durch den Fasana-Kanal von und nach Pola. Kupelwiesers Interes-
sen erstreckten sich alsbald auch auf das istrische Festland. Wihrend sein Sohn Karl mit
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viterlichen Mitteln eine Eisfabrik in Pola errichtete’™), kaufte Paul Kupelwieser alles Land
um die nur 8 Kilometer von Pola entfernte natiirliche Bucht von Medolino, deren Vorzug
darin lag, dreimal so grof§ wie das damalige Triester Hafengebiet und vor dem gefihrlichen
Nordoststurm der Bora geschiitzt zu sein). Kupelwieser versuchte, die Staatsverwaltung
fiir ein grofles stiddsterreichisches Aufbauprogramm zu gewinnen’): In Medolino sollte
ein Handelshafen entstehen, der die dalmatinischen Zentren Zara, Spalato und Sebenico
mit Hilfe der istrischen Staatsbahn an das Innere der Monarchie hitte anschlieflen kon-
nen. Andererseits schien Medolino dem Triester Stabilimento Tecnico Raum fiir eine
Schiffswerft zu gewihren. Kupelwieser bot vergeblich dem Staat das Gelinde zum An-
kaufspreis. Siidistrien verharrte im Schatten der 6sterreichischen Wirtschaftsentwicklung,
und das Militir interessierte sich nur fiir seine Forts und Kriegshifen.

Als die Brionischen Inseln in das Blickfeld des Fremdenverkehrs gerieten, hatte sich
Abbazia, der erste klimatische Kiistenkurort Osterreichs”), lingst als Seebad und Win-
terkurort etabliert’®). Die 6sterreichischen Adriabider, seit der Jahrhundertwende erst
richtig in Mode gekommen, konnten durchaus mit der franzésischen Riviera wettei-
fern”). Abbazia, am Golf von Quarnero, im duflersten Nordosten Istriens einige Kilo-
meter von Fiume entfernt gelegen, wurde seit 1881 besucht®). Vor 1914 kamen jihrlich
bis zu 48.000 Giste an die sogenannte dsterreichische Riviera®); in ganz Istrien waren
es 1913, im letzten Friedensjahr, zusammen 77.176 Kurgiste®). Damit lag Istrien im
Vergleich mit den anderen Reichsratslindern an zweiter Stelle hinter dem bshmischen
Biderbezirk. Zuletzt lebten in Volosca, Abbazia und Lovrana bereits iiber 1.000 Deutsch-
osterreicher, die das Klima auf Dauer dorthin gezogen hatte. Stattliche Villen und Park-
anlagen bestimmten (und bestimmen) das Uferbild. Wihrend die Hoteleinnahmen
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stiegen, litt die einheimische Bevilkerung in Abbazia unter rasant steigenden Lebens-
mittelpreisen und Mietzinsen, die jene in Wien teilweise tibertrafen®).

Ungeachtet des aufstrebenden Tourismus in Portorose (bei Pirano)®), Abbazia, Lovrana
und auf den Inseln Brioni und Lussin®) grassierte die Malaria von Mai bis Oktober,
manchmal bis November in einigen vernachlissigten siidistrischen Landstrichen®). Das
mediterrane Klima sowie mangelnde Ernihrung und Hygiene begiinstigten die Ausbrei-
tung der Malariamiicke®”), wihrend die Zustinde im einst malariaberiichtigten Pola sich
seit den 1880er Jahren durchaus giinstiger gestalteten®). Nach jahrzehntelangem Kampf
gegen die Malaria, dank trockengelegter feuchter Wiesen (prati), der Erhshung des tiefge-
legenen Terrains durch Aufschiittung und der Versorgung der Stadt mit besserem Trink-
wasser konnten die Polaer Gesundheitsverhiltnisse 1912, namentlich hinsichtlich der Ma-
rine- und Heeresangehorigen, als véllig normal bezeichnet werden®). Gleichwohl drohten
siideuropiische Infektionskrankheiten immer wieder auch Pola zu erreichen”). In den
drmlichen Randgebieten des politischen Bezirks Pola und auf der Insel Veglia startete der
istrische Landesausschuf noch 1903, unterstiitzt von den staatlichen Gesundheitsbehor-
den, eine Kampagne gegen die Malaria, die im ersten Jahr iiber dreitausend Personen er-
faflte und in den folgenden Jahren auf alle betroffenen Orte ausgedehnt wurde”).

Erwerbsméglichkeiten fand die Bevolkerung der Umgebung Polas im k. u. k. Seear-
senal und im Handel, wihrend sich die 6konomisch-soziale Lage auf der Insel Veglia
vertheerend darstellte. Der dort eingesetzte Arzt besuchte kroatische Landbewohner
»nella pitt squallida miseria“®?); in manchen Orten zwang die Armut ebenso wie in Dal-
matien jeden zehnten Bewohner zur Emigration nach Amerika®).
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Uber die alljihrlichen Sommerepidemien in Siidistrien klagte Gnirs 1907 in der
OsterreicHISCHEN RUNDscHAU™). Er nannte malariaverdichtige Gegenden und skizzier-
te zugleich ein Programm fiir den wirtschaftlich-sozialen Aufschwung der Halbinsel,
das Kupelwiesers ergebnislose Medolino-Pline hitte erginzen kénnen. Dabei wies
Ganirs in erster Linie auf die prekire Wasserfrage hin, die das Binnenland ebenso wie die
Stidte Rovigno und Dignano betraf und Produktivititssteigerungen in Ackerbau und
Viehzucht verhinderte. Das Regenwasser, dessen Menge landwirtschaftlichen Zwecken
durchaus geniigen konnte”), versickerte im Kalk des verkarsteten Terrains®®). Wenn
West- und Siidistrien fruchtbarer als der Norden waren, erklirte sich dies einerseits aus
dem Auftreten breiter Sandsteinstreifen, andererseits aus der Bedeckung des Kalks mit
einer Schicht kaum l6slicher Tonerde, der terra rossa, die eine schwere Ackererde bilde-
te. Darauf reiften die schwarzen, herben Weine Istriens ebenso wie Olbiume und Siid-
friichte. Wo Wilder abgeholzt waren, erschwerten die sommerliche Diirre und der kalte
Landwind die Wiederaufforstung auch an der Kiiste.

Viele Kilometer weit bewegte sich das Wasser Istriens in unterirdischen Systemen, um
vielfach erst hart am oder unter dem Meeresspiegel in wenigen grofSen Quellen zu Tage zu
treten. Im rasch wachsenden Kriegshafen Pola bildete die Trinkwasserversorgung seit der
Mitte des 19. Jahrhunderts ein Problem ersten Ranges, dessen Losung die Aquidukte und
Brunnen nur miihsam nachkamen®). Da es aufler kleinen nordistrischen Wasserliufen
keine oberirdischen Fliisse gab und auch ganze Adern in engen Spalten verschwanden, riet
Gunirs dazu, die — allerdings teils meilenweit vom Festland entfernt liegenden — Miindun-
gen unterirdischer Siiflwasserstringe zu erforschen, um deren Vorrite anzuzapfen®).
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