E. DIE VERKEHRSVERBINDUNGEN

I. DIE STRASSEN

1. Vorbemerkungen

Wie der untenstehenden Routeniibersicht entnommen werden kann, wurden in Anlehnung
an das von F. Hild entworfene! und in die meisten TIB-Bande Gibernommene Schema die Straflen
von Bithynien und Hellespont in Nordwest-Siidost-Diagonalverbindungen (Routen Al, A2),
West-Ost-Verbindungen (Routen C1-C8) und Nord-Sid-Verbindungen (Routen D1-D9) einge-
teilt?2. Eine eigentliche, Uberregionale Stidwest—Nordost-Verbindung ist im nordwestlichen
Kleinasien nicht vorhanden, so daR der Buchstabe B nicht vergeben wird. Kiirzere \erbindungen,
die oft auch die Funktion von ,,Zubringern® erfullten, wurden im allgemeinen diesen Haupt-
routen zugeordnet.

Die wichtigsten Gebirgszige in Bithynien und z. T. auch in Hellespont verlaufen ebenso
wie die langsten Kiistenabschnitte in Bithynien grob in West—Ost-Richtung. Da die Uberregio-
nalen StraBenverbindungen bevorzugt den Senken zwischen diesen Gebirgsziigen oder den
Kdsten folgen, herrschen West—Ost-gerichtete Stral3en vor, die durch kiirzere Nord-Stid-gerich-
tete, oft Uber Kleinere Pésse flihrende Strallen verbunden sind.

Schematische Ubersicht iiber die

byzantinischen Strafienverbindungen zu TIB 13 Hérakleia
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! HiLp, StraBensystem 10, 32, Fig. 1.
2 InTIB 9, das 6stlich an den vorliegenden Band anschlief3t, wurde wegen der geographischen Besonderheiten
Paphlagoniens und der Hondrias eine andere Routenbezeichnung gewéhlt; vgl. TIB 9, 17.
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2. Die Nordwest-Sudost-Diagonalverbindungen (Routen Al, A2)

Route A 1: Die ,,Pilgerstraie*

Die altesten FernstraBen durch Kleinasien, die sog. Kénigsstralle der Perser® und die in die
hellenistische Zeit zurtickgehende west-6stliche Handelsstralle (koiné hodos), die von Ephesos
aus an den Euphrat flihrte*, waren im Prinzip West—Ost-Verbindungen, die ihren westlichen
Anfangs- bzw. Endpunkt in Sardeis und Ephesos hatten. Sie berlihrten das Gebiet dieses Bandes
nicht. Ephesos war auch die Hauptstadt der ersten romischen Provinz Kleinasiens, Asia. Die
altesten, durch Meilensteine nachweisbaren StralRen, die die R6mer in ihrer neuen Provinz an-
legten, strahlten von Ephesos aus, und zwar nach Osten (die StralRe folgte im Prinzip der alten
Handelsstralle) und nach Norden (Pergamon)®. Wesentlich friher als noch zu Beginn des 20 Jh.
angenommen®, namlich bereits gegen Ende 1./Anfang 2. Jh., erlangten hauptsachlich aus mili-
tarischen, aber auch aus wirtschaftlichen Grinden die nérdlicheren Routen erhéhte Bedeutung,
die von — Chalk&don ausgingen und u. a. iiber — Nikaia, — luliupolis, — Ankyra (beide TIB 4)
und — Tyana (TIB 2) durch die Kilikische Pforte nach Kilikien und Syrien oder aber iiber —
Kaisareia (TIB 2) zum Euphrat fihrten’. Die Route nach Kilikien und Syrien stellt die eigentli-
che Nordwest-Siidost-Diagonalverbindung durch Kleinasien und zugleich die wichtigste Route
im Bearbeitungsgebiet dar, die von der neueren Forschung den Namen ,,Pilgerstrae* erhielt, da
sie in friihbyzantinischer Zeit tatsachlich haufig als Landverbindung auch von Pilgern von Mit-
teleuropa und Konstantinopel ins Heilige Land benutzt wurde®. Sie umging das groRte Hinder-
nis in Zentralkleinasien, den Gro3en Salzsee (— Tatta Limng [TIB 4], heute Tuz Golu), ndrdlich
und ostlich. Die Pilgerstrale Gber Ankyra verlor mit Beginn der mittelbyzantinischen Zeit all-
mébhlich ihre Bedeutung zugunsten von Routen, die meist iiber — Dorylaion (TIB 7) flihrten und
den Salzsee westlich und stidlich umgingen.

Fir die Rekonstruktion der Pilgerstralie stehen neben fallweise erhaltenen archaologischen
Resten der StraRe selbst, Briicken und Meilensteinen sowie zahlreichen Erwahnungen in der
historischen und hagiographischen Literatur auch drei spétantike Itinerarien zur Verfugung, die
aufler den Strallenstationen auch die Entfernungen zwischen den einzelnen Stationen in rémi-
schen Meilen angeben und so eine gewisse Kontrolle ermdglichen®. Endpunkt der kurzen Uber-
fahrt von Konstantinopel und Ausgangspunkt der Pilgerstral3e war im allgemeinen — Chalkédon
(Kadikdy), das auch von allen Itinerarien als Anfang der Strale durch Kleinasien genannt wird.
Noch im 10. Jh. standen hier ,,die ¢ffentlichen Pferdestallungen des dromos (= cursus publicus)
fiir die kaiserliche Landstrafle bei Chalkédon!. Haufig steuerten die Schiffe aber auch das
unmittelbar nérdlich gelegene — Chrysopolis (Uskiidar) an. Auf der Strecke von Chalkéddn
nach Nikomé&deia (Izmit) folgt die moderne LandstraBe (nicht die Autobahn, die zumeist weiter
im Landesinneren gebaut wurde) im wesentlichen dem Verlauf der antiken wie der byzantini-
schen und osmanischen Strafle . Unweit siidlich von Chalk&don stand einer der wenigen Mei-
lensteine dieses Streckenabschnittes®. Die Lage der mansiones — Panteichion (1, Pendik) und

3 Zum ungeféhren Verlauf und mdglichen Varianten s. e. g. Marek, Kleinasien 209-211.

4 Strabon XIV 2, 29; TIB 7, 149f.; TIB 4, 93, 107; zu beiden s. MircHELL, Anatolia | 1-3.

5 FrENCH, Road-system 706f.

6 Ramsay, Asia Minor 74, der annahm, daR Anderungen erst mit der Verlegung von Kaiser Diokletians Haupt-
residenz nach — Nikome&deia erfolgten.

" Vgl. RostovTsEF, Pontus 13f., 20; GreN, Kleinasien 54f.; Levick, Pliny in Bithynia 126-130.

8 FRrENCH, Pilgrim’s Road 13; MitcHELL, Anatolia | 129.

9 Itin. Ant. 139, 1 — 141, 4; Itin. Burdig. 571, 9 — 574, 3; Tab. Peut. VIl 1-3. Wahrend das Itinerarium Antoni-
ni und die Tabula Peutingeriana, die mittelalterliche Kopie einer antiken Weltkarte, die auch zahlreiche StraBen mit
Entfernungsangaben zwischen den StraRenstationen enthdlt, nur die civitates (St&dte) und mansiones (Stralenstatio-
nen mit Ubernachtungsméglichkeit) verzeichnen, fiihrt das Itinerarium Burdigalense auch die mutationes (Stationen,
wo — im Rahmen des cursus publicus — nur die staatlichen Zug-, Reit- und Packtiere gewechselt wurden) an.

1 DELEHAYE, Saints Stylites 224,

11 FreEncH, Pontus et Bithynia 61.
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— Libyssa (bei Dil iskelesi) ist gesichert, wihrend die mutationes — Nassete (wohl bei Maltepe
in der Néhe des spéteren — Bryas), — Potamos (wahrscheinlich nd. von — Tuzla) und vor
allem — Brunga nicht genau lokalisierbar sind. Nach den in den Itinerarien {iberlieferten Ent-
fernungen zwischen Panteichion und Libyssa (24 bzw. — wahrscheinlich richtiger — 22 Meilen
[etwa 36 bzw. 33 km]) scheint die alte StraBe — Ritzion (Darica) beriihrt und nicht, wie die
moderne Stralle und die Eisenbahn, nérdlich daran vorbeigefiihrt zu haben; die Entfernung tber
Gebze betrigt etwa 27 km, liber Darica entlang der Kiiste etwa 32 km. Folgerichtig wird —
Dakibyza (Gebze) in den Itinerarien nicht erwahnt. Die etwas kiirzere Strecke tber Dakibyza
kam allerdings ab dem 3. Jh. n. Chr. ebenfalls in Gebrauch. Davon zeugen zwei Inschriften aus
dem Bereich des Ortes, ein Meilenstein Kaiser Gordians I11. (238-244, vielleicht aus dem Jahr
241; 31 Meilen von Nikomédeia)'? und eine ebenfalls aus dem 3. Jh. n. Chr. stammende Inschrift,
deren vermuteter Bezug zum cursus publicus heute nicht mehr als gesichert angesehen wird, die
aber die Lage an einer Strale voraussetzt®®. Hatte bereits Kaiser Konstantin I. durch Griindung
der Stadt — Helenopolis und den Bau einer Straf3e durch das Tal des — Drakdon zum See von
Nikaia (— Askania Limn&) zumindest versucht, auch den cursus publicus von (dem Hafen von)
Dakibyza (— Nik&tiatu Phrurion) iiber die Stidkiiste des Golfes von Nikomé&deia umzuleiten,
so liel Kaiser Justinian I. im Zuge von Sparmafinahmen den cursus publicus zwischen Chalk&édon
und Dakibyza ganzlich einstellen und durch einen (langsamen und vor allem im Winter gefahr-
lichen) Fahrverkehr direkt von Konstantinopel nach — Helenopolis ersetzen®. Die Landstrafle
nach Nikomé&deia behielt trotzdem stets ihre Bedeutung als winterfeste Verbindung, als Heeres-
strale fir groBere Armeen und fiir die Straen, die von Nikomedeia aus nach Osten fiihrten
(Route C 2). Die sasanidischen Gesandten, die Mitte 6. Jh. auf dem Landwege nach Konstanti-
nopel reisten, hatten in Helenopolis die Wahl zwischen der Schiffspassage nach — Dakibyza
und dem Umweg um den Golf von Nikomédeia®. Reste der alten Strafle zwischen Chalkédon
und Nikomé&deia wurden — mit Ausnahme eines Stiickes osmanischen kaldirims 6stlich von
Gebze, der vermutlich der spatromisch-byzantinischen StraRe folgte — nicht gefunden®’. Meilen-
steine lagen norddstlich von — Libyssa, wohl an der Stelle, wo die alte Stra3e den — Libyssos
(heute Dilderesi oder Tavsanli Dere) auf einer Briicke querte. Die Stelle lag etwa 1 km nordlich
der Mindung des Libyssos ins Meer und gut 1 km stdlich einer osmanischen Steinbriicke Uber
denselben FluB, die zu der direkten Strale Gebze — Hereke (— Charax) gehorte®®. Sonst ist bis
Nikomeédeia nur ein weiterer Meilenstein (Fundort westlich von Yarimca) bekannt, der von
Reparaturen in den Jahren 115-116 (viam vetustate collapsam) zeugt und beweist, daf die Stra-
RBe bereits im 1. Jh. n. Chr. angelegt wurde®.

Hinter Nikom&deia umrundete die Pilgerstralie den gleichnamigen Golf (— Astakénos Kol-
pos), um norddstlich von Ihsaniye nach Siidwesten umzuschwenken und somit die Kiiste zu
verlassen®. Sumpfige Stellen und kleinere Taler éstlich und stidostlich des Golfes wurden auf

12 DORNER, Bithynien 71 (Nr. 50) = TAM 1V 10 (Nr. 14); FRENCH, Pontus et Bithynia 62.

13 L. Rosert, Hellenica 10 (1955) 46-62; KoL, Transport 188-190.

1 Diesen SchluR legt zumindest die Nachricht bei Prok. aed. V' 2 nahe, nach der Konstantin 1. Helenopolis an
der Stelle eines alten Dorfes als Stadt griindete, von der aus im Tal des Drakon eine wenngleich geféhrliche Strafle nach
S, d. h. Richtung Askania Limné und Nikaia verlief; vgl. ManGo, Helena 146f., 150; Lerort, Communications 212f.

5 Prok. anecdot. 30, 8f.; nach Prok. aed. V 2 lie Justinian sowohl die Infrastruktur von Helenopolis als auch
die Strae durch das Drakontal entscheidend verbessern (zu dieser Strecke s. unten S. 266f.).

16 Konst. Porph., De cerim. 400f. (REISKE); DIMITROUKAS, Reisen | 237.

7 FRENCH, Pilgrim’s Road 15.

18 SAHIN — IsIN — CAN, Libyssa, passim; FRENcH, Pontus et Bithynia 63 A-H; zur Deutung der Meilensteine,
deren Formular mit ad fines endet, s. S. Biaci, L’Empire, les cités et la via publica. A propos de quelques milliaires
bithyniens du 1l1° siecle de notre ére, in: Asie Mineure dans I’ Antiquité 165-180. Zur Briicke CuLpPaN, Tag Kopriileri
134 (Nr. 79; 16. Jh.).

19 SaniN, Nikomedeia 114f. (Nr. 61); FrencH, Catalogue 592; FrReENcH, Pontus et Bithynia 64.

2 Die alte HauptstraBe durch Nikomé&deia, die Inonii Caddesi (frither istanbul Caddesi), setzt sich als Turan
Gilines Caddesi (frither Kandira Caddesi) 6stlich der Stadtmauer fort. Ein im Ortsteil Bekir Deresi gefundener Mei-
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einer Reihe von Steinbriicken Giberwunden?. Im Bereich von Thsaniye ist die Station — Eribdlos
zu lokalisieren. Die StraRe fuhrte nun, stellenweise noch zu beobachten (rdmisches Pflaster bzw.
osmanischer kaldirim), durch das Kazakli Dere oder Beyoglu Deresi genannte Tal in stidwest-
licher Richtung bis Senaiye (friiher Bash-kires), in dessen Néhe die Station — Libon gelegen
sein muf3?, Hier schwenkte die Strafle nach Stiden um, umging den Ayvasa Dagi?® und das Dorf
Osmaniye (Mercimek) westlich und senkte sich dann zum Dorf Sariagil hinab. Knapp 3 km
sudlich des Ortes vollzog die StralRe einen Schwenk nach Sudost. Etwa 5 km siiddstlich von
Sariagil in der Néhe einer Quelle mit Fund einer langen Sdule und eines stark zerstorten Mei-
lensteines ohne Inschrift mult die StraBenstation (mutatio) — Liada gelegen sein®. Dann quer-
te die Strale den Oberlauf des — Pharnutis (Karadere) vermutlich auf der Vorgéngerin einer
osmanischen Briicke. Nach dem Abstieg in die Ebene um die — Askania Limng traf die Pilger-
strale auf die StralRe Nikaia — Kios bzw. Helenopolis — Nikaia; gemeinsam erreichten die beiden
StraRen die Stadt. Vielleicht benutzte die Pilgerstralie zumindest die sudéstliche der beiden alten
Briicken (beide mit spiteren Reparaturen; — Traianu Gephyra) mit, die urspriinglich {iber den
— Pharnutis fithrten®. Im 11. Jh. war der Abschnitt Nikom&deia—Nikaia ziemlich vernachléssigt.
Die Stralle war so berwachsen, dal? sie fir den Durchzug der Heere des Ersten Kreuzzuges
1097 von 300 Mann gereinigt werden muf3te?®. Da offensichtlich exakt diese Strecke auch von
den osmanischen Heeren verwendet wurde?, ist der Wechsel von osmanischem kaldirim und
romischem Pflaster nicht verwunderlich.

Durch die bereits erwéahnte Verlagerung des cursus publicus auf die Schiffsverbindung nach
Helenopolis wurde die Strecke Helenopolis—Nikaia als Variante der Diagonalstrale A 1 erheblich
aufgewertet. Kaiser Justinian I. ersetzte die alte, wahrscheinlich auf Konstantin 1. zurtickgehen-
de Stralle durch das gewundene Tal des — Drakon durch eine neue, auch fiir Wagen geeignete
Trasse, die hoher Uber dem rechten Ufer des Flusses (etwa bei Ayazma) verlief; die zwanzig
Querungen des Flusses wurden durch nur zwei grofie Briicken ersetzt?®. Archdologische Reste
beider Trassen, die auch an der Burg — Xerigordos (Coban Kalesi) vorbeifiihrten, und Ruinen
einiger Brucken wurden ndrdlich der osmanischen Validekoprisi beobachtet, die ihrerseits eine

lenstein gibt die Entfernung von 1 Meile nach Nikomedeia an und 143t den weiteren Straflenverlauf erkennen (SaHiN,
Nikomedia 18f., 26f. [Nr. 2]; TAM IV/1 Nr. 13; FrReEncH, Catalogue 589).Wenn, wie wahrscheinlich, der etwa 6 km
ostlich von Nikomédeia gefundene Meilenstein (Inschrift praktisch identisch mit der des Meilensteines westlich von
Yarimca) der PilgerstraBBe (und nicht der direkten Strafle zum Sangarios, Route C 2) angehort, so ist er einige Kilo-
meter nach Osten verschleppt; Sanin, Nikomedeia 94f. (Nr. 50); FRENcH, Pilgrim’s Road 52 (Nr. 4); DERS., Catalogue
591.

2L v, Diest, Von Tilsit nach Angora 75 (im Bereich des Kires-Su); heute sind eine Briicke mit Ziegelbdgen bei
— Astakos (Basiskele; Sanin, Nikomedeia 73) sowie zwei weitere erhalten (LErort, Communications 216).

22 Beobachtungen von v. Diest, Landschaft 189; FrencH, Pilgrim’s Road 15; Lerort, Communications 216f.
Da exakt diese Strecke auch noch als osmanische Heeresstrafle in Gebrauch war und lokal als (Eski) Bey yolu bekannt
ist, ist wahrscheinlich das Beyoglu Deresi (,,Tal des Herrensohnes®) als Bey yolu Deresi (Tal des Bey yolu ,,der
HerrenstraBe*) zu deuten (v. Diest a. O. schreibt folgerichtig Bei-iolu-dere).

Z TK C IV Kocaeli 32/6; bei v. Diest, Landschaft 175 und Karte Bashkires-Dag.

2 Lerort, Communications 217; pers., Routes 470; FrReENcH, Pontus et Bithynia 67.

% . Diest, Landschaft 174f.; Lerort, Communications 217; Lerort, a. O. 214f., hélt die nordlichere Briicke
fur komnenenzeitlich, die stdlichere fir frihbyzantinisch; sie sei mit der Briicke zu identifizieren, die Kaiser Justi-
nian I. im Zuge des Ausbaus der Strecke Helenopolis—Nikaia erneuern lie (Prok. aed. V 3, 4f.). Nach den publizier-
ten Photos (SaHin, Iznik 11 1, S. 9 und Taf. I; Lerort, Routes 466, Abb. 4) kdnnte auch diese Briicke auf friihbyzan-
tinische Zeit zuriickgehen (— Traianu Gephyra). — Keine der Briicken fiihrt heute mehr iiber den Pharnutis (Karade-
re); die ndrdlichere steht gut 100 m, die sudlichere mehr als 1 km 6stlich des Flusses; zu v. Diests Zeiten (vgl. seine
Karte) fuhrte die nordlichere noch tiber das (heute kanalisierte und damit modglicherweise in seinem Lauf verénderte)
Karadere, wahrend die siidlichere bereits damals frei stand (und vielleicht nie einem Ubergang tber das Karadere
diente). Nach der Position der Briicken verlief die alte Strae in groRerem Abstand vom Seeufer als die moderne.

% Gesta Francorum 176f.; FRANCE, Victory 122.

21 TAESCHNER, Wegenetz | 112-117 und Taf. 4; Beschreibung der Route aufgrund von Reiseberichten der osma-
nischen Zeit bei GreLors, Golfe 523-526.

% Prok. anecdot. 30, 8f.; Prok. aed. V 2, 7, 12-14.
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éltere Vorgangerbriicke gehabt haben durfte (Abb. 10). Sidlich der Validekoprist fuhrte die
Strale durch die Enge von Kizderbent; am Abstieg siidlich der PaBBhdhe fanden sich Spuren
einer nur 3 m breiten Pflasterstrale mit Stufen (Kiwrkmerdiven ,vierzig Stufen“). Im Bereich der
genannten Briicken Uber das (oder die) éltere(n) Bett(en) des Pharnutis stief? die Strafle auf den
direkt von Nikomé&deia kommenden Zweig der Pilgerstraf3e?®. Durch den Bau des befestigten
Hafenortes — Kibotos an der Stelle oder jedenfalls ganz in der Ndhe von Helenopolis gewann
die geschilderte Verbindung erneut an Bedeutung. So wurden nach den in diesem Punkt gegen-
iiber der entsprechenden Nachricht bei Anna Komnéng glaubwiirdigeren Kreuzfahrerberichten
die Boote, mit deren Hilfe die byzantinischen Soldaten 1097 in die von den Kreuzfahrern bela-
gerte Stadt Nikaia eindringen konnten, von Kibotos (und nicht von — Kios) zum See von Nikaia
transportiert®. Auch in osmanischer Zeit stellte diese Route die wichtigste Verbindung von
Nikaia zum Golf von Nikomédeia dar®.

Auch weitere Hafenorte an der Siidkiiste des Golfes von Nikomédeia oder — wie — Pylai
— unmittelbar westlich davon verfligten tber literarisch bezeugte Stralenverbindungen nach
Nikaia, die somit als Varianten dem Netz der Diagonalstrale A 1 zugerechnet werden kénnen,
auch wenn ihr Verlauf nicht genau bestimmbar ist. Nachst Helenopolis war — Prainetos (Kara-
mirsel) der wichtigste Hafen an der Sidkuste des eigentlichen Golfes, der (ber eine direkte
Verbindung nach Nikaia verfiigte. Sie ist auf der Tabula Peutingeriana (28 Meilen, etwa 42 km)
verzeichnet und wird auch literarisch ofter erwéahnt®2. Der ungefahre Verlauf dieser Variante der
A 1 kann mit einiger Wahrscheinlichkeit rekonstruiert werden. Wenn die 28 Meilen korrekt
Uberliefert sind, scheidet die Trasse der heutigen Hauptverbindung (iiber Yalakdere zur Valide-
koprasu, hier Vereinigung mit der Route von Helenopolis) aus (heutige StraRenentfernung
53 km). Wahrscheinlicher ist daher eine Strecke etwa Uber Akcat zur Pilgerstralie; abhdngig vom
genauen Wegverlauf betragt die Entfernung zwischen 36 und tber 40 km®, Ebenfalls etwas Uber
40 km betrdgt die Entfernung auf einer dritten Route, die in osmanischer Zeit gelaufig war. Sie
fiihrte von Karamiirsel nach Merdigdz (6stlich des heutigen Yalakdere) und Fuglacik (—
H. Georgios 3), um von hier aus westlich an Akkdy (= Orhaniye) vorbei die Ebene um den See
von Nikaia zu erreichen®. Da, vom erst spétbyzantinisch bezeugten Kloster H. Gedrgios (3)
abgesehen, auf dieser Strecke keinerlei romische oder byzantinische Reste beobachtet wurden,
ist diese Variante als Strecke der spatromisch-byzantinischen Stralle wohl auszuscheiden.

Der wichtigste hier zu nennende, schon auBlerhalb des Golfes von Nikomédeia gelegene
Hafenort war — Pylai®, von dem nicht nur die h&ufig genannte Verbindung nach Nikaia ausging,
sondern auch eine Strale liber — Kios nach — Prusa (Route D 8) und die eher lokal bedeutsame
Kistenstralle entlang des Golfes. Der Verlauf der hier zu betrachtenden Route nach Nikaia, die
als westlichste Variante der Diagonalverbindung A 1 aufzufassen ist, kann trotz zahlreicher
Nennungen nicht sicher bestimmt werden; auch mehrere gleichzeitig oder nacheinander benutz-
te Varianten sind moglich. Zwei Verbindungen haben sicher existiert. Man konnte von Pylai

# Lgrort, Communications 212, 214f.

%0 Gest. Franc. 188-190; Fulcher 187; Alb. Aqu. 323; Anna XI 2, 3.

31 Detaillierte Beschreibung aufgrund osmanischer Quellen und von Reiseberichten bei GrELoIS, Golfe 514—
520.

% Tab. Peut. VIII 2 (Pronetios). Uber Prainetos hitte Idanngs Chrysostomos 403 den Gang in sein erstes Exil
antreten sollen, wire er nicht von hier nach Konstantinopel zuriickberufen worden (Palladios, 16. Chrys. I 181). 959
landete Kaiser Konstantinos VII. Porphyrogennétos in Prainetos, um {iber Nikaia und Kloster des Olympos nach
Prusa zu gelangen (Theoph. Cont. 464f.). 1086 zog sich der Feldherr Tatikios nach einer erfolglosen Belagerung der
seldschukischen Hauptstadt Nikaia iiber Prainetos und Nikomé&deia nach Konstantinopel zuriick (Anna VI 10, 4).

% Vgl. Lerort, Communications 215 (zweite Variante); pers, Routes 470 (beide Mdglichkeiten).

# GreLors, Golfe 520-522.

% Pylai spielte in mittelbyzantinischer Zeit eine herausragende Rolle fiir den Export bithynischer Produkte nach
Konstantinopel, die hier zusammenstromten. Genannt werden in erster Linie lebende Tiere wie Schweine, Schafe,
Esel, Pferde und Rinder (Leon von Synada, Brief 54 [86 Vinson]; KapLaN, Routes 84), aber auch Getreide (Theod.
Daphn., Correspondance Nr. 37 [208-211 DARROUZES — WESTERINK]; KAPLAN a. O.).
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nach Slden Richtung Kios auf der Strale D 8 ziehen und dann auf die StraBe Kios—Nikaia
(Route C 4) einschwenken (Gesamtentfernung knapp uber 60 km). Ein Umweg ware hingegen
ein Marsch auf der KustenstraBe (Route C 3) bis sudlich von Helenopolis, um dann die schon
beschriebene Route durch das — Drakon-Tal zu nehmen. Knapp 60 km lang wére eine Route,
die von Pylai bei der Validekopriist oder stidlich davon auf die Strale von Helenopolis stieRe®;
sie ist aber nicht belegt, meines Wissens auch nicht in osmanischer Zeit®.

Die Pilgerstralle verlie3 Nikaia durch das Letke Kapisi und fiihrte, wie die heutige Strafie
zum Sangariostal zundchst nach Osten. Hinter der mutatio — Schinae (hier ein Meilenstein)®,
wahrscheinlich etwas vor der modernen Aufspaltung, teilte sich auch die alte StraRe in einen
Hauptzweig (PilgerstraBe; Abb. 11-12), der das Tal des — Sangarios bei der Einmiindung des
— Rébas (2; Goksu oder Gokgesu) erreichte, und einen Zweig, der, in spatbyzantinischer und
osmanischer Zeit vielleicht wichtiger, bei — Makaga (Mekece) in das Sangariostal abstieg (Rou-
te C 4)*. Der Rébas wurde auf einer cher friihbyzantinischen als romischen Steinbriicke (—
Taskoprii [2]) gequert, deren Reste direkt vor der Miindung liegen. Hier ist die StraBenstation
Mido (Moedo Orientis, — Mygdum) zu lokalisieren. Nahm French an, daf die Pilgerstral3e iiber
— Leukai (Lefke, Osmaneli) bis etwas oberhalb des Ortes Selimiye — hier sucht er die néchste
Station — Chogeae — am linken Ufer des Sangarios verlief und den Flul3 etwa bei der aufgelas-
senen Station der Tiirkischen Staatsbahnen Sakarya Ist(asyonu) vielleicht mittels einer Furt
querte®, so bringt Sahin gute Griinde fiir die alternative Moglichkeit vor, daf die Pilgerstraf3e
bereits bei Mygdum den Sangarios querte. Noch Anfang 20. Jh. soll es bei Selguk (friiher Selgik)
am Ostufer des Sangarios Reste einer alten Briicke gegeben haben. Die Stralenstation Moedo
Orientis setze ein Moedo Occidentis voraus, der Ort lag demnach hier auf beiden Seiten des
Flusses, was wiederum einen Ubergang an dieser Stelle erforderlich macht*.. Bei jingsten Un-
tersuchungen der Gegend wurden etwa 2 km nordwestlich dieser Briicke schlecht erhaltene Reste
einer weiteren Briicke Uber den Sangarios entdeckt. Auf ihr konnte der Sangarios Uberquert
werden, ohne dall man zuvor den Gok(ce)su Uberschreiten muR3te. Von ihrem 6stlichen Ende wird
die StralRe die Flul3schleife abgeschnitten und direkt nach Moedo Orientis geflihrt haben. Ohne
genauere Untersuchungen kann tber die zeitliche Abfolge der Nutzung (gleichzeitig, nacheinan-
der) beider (kleinrdumiger) Varianten der Pilgerstrale keine sichere Aussage gemacht werden®.

Die Strale verlief nun parallel zum Ostfer des Sangarios fluBaufwarts (stellenweise Spuren
einer 2 m breiten Pflasterstral3e), berwand den von Osten kommenden Goynik Suyu auf einer
Bricke® und bog dann in ein Seitental Richtung Medetli ab. Etwa 1 km stidlich der Briicke und

% Lerort, Routes 469, halt eine solche Verbindung fir ,,wahrscheinlich®.

3" Interessant fiir die Rekonstruktion all dieser Verbindungen zwischen dem Golf von Nikom&deia und Nikaia
ist die Bemerkung in einem hagiographischen Text, der sich auch sonst durch genaue geographische Beobachtungen
auszeichnet, nach der Nikaia einen knappen Tagesmarsch vom Meer entfernt liege (Vita Neophyti 239).

% SaHiN, Iznik I, Nr. 22; 11 1, S. 10; FrencH, Pontus et Bithynia 69. Im weiteren Verlauf der Pilgerstrale,
besonders dstlich des Sangarios hdufen sich die Funde von Meilensteinen (viele aus der Zeit der Tetrarchie oder
spéter). Sie wurden von SAHiN, Iznik 1l 1, S. 11-19 und von FReNcH, Pilgrim’s Road ausgewertet, so da3 hier nur
in Ausnahmefallen darauf hingewiesen wird. Zusammenfassende Edition jetzt bei FREncH, Pontus et Bithynia 70-89.

% Bei Karadin Fund eines Meilensteines; Spuren der Pilgerstrae wurden an einigen Stellen beobachtet, be-
sonders deutlich Reste der in den Fels geschlagenen StralRe am Ausgang eines Passes vor dem Abstieg ins Sangarios-
tal; s. Sanin, Iznik I, Nr. 22; Il 1, S. 10f.; FReNcH, Pilgrim’s Road 16, 104f.

40 FRENCH, Pilgrim’s Road 16, 31, 104f.

4 SaHiN, Iznik IT 1, 11. Reste dieser wohl friihbyzantinischen Briicke (heute lokal bekannt als Taskesigi Koprii)
wurden kiirzlich wiedergefunden; s. R. Arikan, An Unknown Roman Bridge on Sangarius and Ancient Road System
Around it. Global Journal on Humanities & Social Sciences 3 (2016) 873-881 (online zugéanglich lber Academia.
edu; hier sind die Seitenzahlen 270-278); eine neuerliche Untersuchung fand im November 2017 durch G. Fingarova,
Wien, zusammen mit R. Arikan und anderen tiirkischen Kollegen statt.

42 Diese lokal als Karabaglar Kopriisii bekannte Briicke ist auf der Karte von Arikan, Unknwon Roman Bridge
(vorige A.) bereits eingezeichnet und wurde von Fingarova et al. im November 2017 néher untersucht.

4 v. Diest, Von Tilsit nach Angora 17. Hatte v. Diest offen gelassen, ob die Reste der vorhandenen Briicke
rémisch oder osmanisch seien, so erwiesen die Untersuchungen von Fingarova et al. osmanischen Ursprung.
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4 km nordwestlich des Dorfes Medetli zeigt eine Befestigung oder befestigte Siedlung die Stra-
Benstation — Chogeae an. Stidlich von Medetli fanden sich auch wieder Pflasterreste der Pil-
gerstralle; hier mindete, im Kreuzungsbereich gut sichtbar, eine weitere Strae aus stdlicher
Richtung ein, mit grofter Wahrscheinlichkeit eine Querverbindung zwischen der Route A 2
(sudliche Variante der Diagonalverbindung) zur PilgerstraBe*. Die Pilgerstrale flhrte nun, wie
die moderne Stralie Vezirhan—Golpazari, durch einen Dikenli Bogaz1 genannten Pal3 (hierin die
mutatio — Thateso) in die Ebene von Golpazart. Wenig Ostlich dieser Ebene, bereits wieder im
Hiigelland, lag auf einem natiirlichen Hiigel westlich des Dorfes Aricaklar die mansio bzw. der
Hauptort einer regeon (in mittelbyzantinischer Zeit Bistum) — Tattaios*. Ostlich von Tattaios
sind die Strallenstationen bis zur galatischen Grenze nicht mehr mit letzter Sicherheit zu loka-
lisieren; die Entfernungsangaben der drei Itinerarien differieren in diesem Bereich, es ist also
mit Fehlern in der Uberlieferung zu rechnen. Die Tabula Peutingeriana rechnet von Tattaios bis
zur néchsten mansio Dableis, das wie Tattaios auch als regeon bezeugt, wahrscheinlich mit dem
mittelbyzantinischen Bistum — Numerika gleichzusetzen ist, 23 Meilen; das Itinerarium Antoni-
ni kommt auf denselben Wert, wenn man XXVIII zu XXIII korrigiert; die Entfernungen des
Itinerarium Burdigalense ergeben 24 Meilen, wenn man — eine haufig notwendige Korrektur —
XII zu VII verbessert. Die Gesamtentfernung (Luftlinie) von der Siedlungsstelle bei Aricaklar
bis in die Gegend von Himmetoglu, wo mit groer Wahrscheinlichkeit Dableis (Numerika) zu
suchen ist, betragt etwa 36 km, ein Wert, der mit der Angabe der Tabula Peutingeriana und mit
den (korrigierten) Angaben der anderen Itinerarien gut tbereinstimmt. Im Detail passen freilich
die von Sahin vorgeschlagenen Lokalisierungen der Zwischenstationen (mutatio — Protunica
in der Nihe eines alten Friedhofes westlich von Sarthocalar und mutatio — Artemis bei einer
antiken Siedlungsstelle slidlich von Kilciler) nicht zu den Uberlieferten Angaben; aufgrund der
zahlreichen, an der Strecke gefundenen Meilensteine kann dennoch an der StraBenfuihrung kein
Zweifel bestehen. Unsicher ist hingegen der weitere Verlauf der Pilgerstral3e bis zur galatischen
Stadt — Tuliupolis (TIB 4), da nach einem kleinen Stuck alter Strafle unweit Ostlich von
Himmetoglu bis Nallithan keine Straenspuren mehr bekannt sind und zwischen Ahmetbeyler
(5 km &stlich von Himmetoglu) und Subasi (frither Cive, unweit siidostlich der vermuteten Lage
von — Dadastana [TIB 4]) kein Meilenstein gefunden wurde*. Hinzu kommt, dal} die nur im
Itinerarium Antonini genannte Station Cenon Gallicanon (— Gallikanos) entweder nicht an der
PilgerstraRe, sondern an einer Nord-Sid-Verbindung (Route D 10) lag, die die Pilgerstral3e bei
Dableis kreuzte (— GOyniik)®, oder — wahrscheinlicher mit der Station — Fines (TIB 4) zu
identifizieren ist. Wollte man die mansio Ceratae aufgrund des lautlichen Anklanges mit dem
Ort Gerede (heute Camalan, etwa 16 km siidostlich von Himmetoglu) identifizieren*, so hatte
dies einen betréchtlichen Umweg der Pilgerstrae nach Siden zur Folge, und die Uberlieferten
VI Meilen miRten zu XI korrigiert werden. Folge dieser Unsicherheiten ist, dal auch die an-
schliefenden Stationen auf galatischem Gebiet bis Iuliupolis (— Dadastana, — Trans Monte,
— Milia [alle TIB 4] nicht sicher lokalisiert sind*.

4 v. Diest, Von Tilsit nach Angora 18 und Karte; FReNcH, Pilgrim’s Road 16; SaniN, Iznik 11 1, 11f.

4 SamiN, Iznik Il 1, S. 14f.; die Funde und die Uberlieferten 10 Meilen von Thateso legen die Lokalisierung
bei Aricaklar nahe, ihr ist der Vorzug zu geben gegeniiber dem von FRENCH, Pilgrim’s Road 23, 31, 104f., vorge-
schlagenen Ansatz bei Golpazar selbst.

% SaHiN, Iznik 11 1, S. 15-19. FrRENCH, Pilgrim’s Road 16, 23f., 29, 31, 104f., verteilt — bei gleicher Strafien-
flihrung — die StralRenstationen etwas anders, da er Tattaios bei einem (von ihm nicht untersuchten) Siedlungshiigel
westlich von G6lpazart annimmt. Er sucht mit Vorbehalten Protunica bei Hacikdy (= Nesimhocalar), Artemis bei der
alten Siedlung bei Kilciler, Dableis bei Kayabas: (hier Neufund eines Meilensteines; s. OzTURK — GUNDUZ, Bolu
2014, 31) und die letzte Station vor der galatischen Grenze, Ceratae bei Himmetoglu.

47 Zusammenstellung der Meilensteine bei FRENCH, Pilgrim’s Road 62f. (Nr. 25, 26).

#® Vgl. SaniN, Iznik 11 1, 19, A. 66.

4 SaHIN a. O.

0 Zur Pilgerstralie auf galatischem Gebiet s. FRENCH, Pilgrim’s Road und TIB 4, 95-97 — Einige Stationen der
Route A 1 mit teilweise korrupten Namensformen finden sich auch auf einem Papyrus des 5. Jh. n. Chr.: Ankagra
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Route A 2

Die Diagonalverbindung durch Kleinasien A 1 (Pilgerstrae) umging, wie erwéhnt, den
Grof3en Salzsee (— Tatta Limné [TIB 4]) nordlich und 6stlich. Unter der Bezeichnung A 2 wer-
den hier die DiagonalstraRen (bzw. deren Anfédnge im nordwestlichen Kleinasien) zusammen-
gefat, die den GroRen Salzsee westlich und stidlich umgehen’t. Varianten der A 2 flhrten
entweder iiber — Dorylaion (TIB 7, heute Sarhiiyiik n6. von Eskisehir) oder tiber — Kotyaeion
(TIB 7, heute Kiitahya). Ausgangspunkte dieser Varianten waren entweder Nikomé&deia bzw. das
von Nikomédeia iiber die West—Ost-Verbindung C 2 leicht erreichbare Sangarios-Tal oder wie-
derum Nikaia. Diese Verbindungen waren, wie etwa ein Blick auf die Tabula Peutingeriana zeigt,
der Antike nicht unbekannt, sie gewannen aber ab der mittelbyzantinischen Zeit sowohl als
Einfallsrouten der Araber gegen das nordwestliche Kleinasien als auch fiir Gegenfeldziige der
byzantinischen Armeen zunehmend an Bedeutung®2.

1. Die Route durch das Sangarios-Tal

Als Ausgangspunkt dieser Route sei hier Nikomedeia angenommen, das man entweder {iber
den Anfang der PilgerstraBe (Route A 1) oder auf dem Seeweg erreichte. Uber die West—Ost-
Verbindung C 2 (s. unten) gelangte man in das Sangarios-Tal und stiel? hier auf eine Strale, die
bis zur Einmiindung des Karasu entlang des Flusses verlief, dann durch das Tal des Karasu und
iiber eine PaBhohe vor Boziiyiik (— Lamunia) das zentralanatolische Hochland und schlief3lich
durch das Tal des — Bathys (TIB 7, heute Sarisu) Dorylaion erreichte®. Beginnen wir mit einem
arabischen Itinarar, das in al-Halig endet und verfolgen es bis Darauliya (Dorylaion)®. Das Ende
des Itinerars ist unvollstindig tiberliefert, unabhingig davon, was Ibn Hurdadbih bzw. seine
Gewilhrsleute unter al-Halig verstanden. Hisn al-Gabra wurde plausibel mit der byzantinischen
Festung — Kabeia identifiziert®®. In der langgestreckten Ebene zwischen Kabeia (Geyve) und
Makaga (Mekece) sind Ort und Gegend — Malagina sowie die hier befindlichen, in arabischen
und byzantinischen Quellen gut bezeugten kaiserlichen Gestiite und das erste aplekton (Sam-
mellager) fiir die byzantinischen Armeen auf Feldzligen gegen die Araber zu suchen®. Die alte
Strae verlief vermutlich wie ihre moderne Nachfolgerin am linken Ufer des Sangarios. Unter-
halb des Dorfes Turgutlu (6stlich von Pamukova) wurde eine romische (oder byzantinische)

(— Ankyra, TIB 4) — Epephania (— Epiphaneia), Saker:Ach[.] (— Sangarios?) — Héliopolis t&s Bithynia[s] (—
luliupolis, TIB 4) — Nikomété (— Nikomé&deia) — Chalkidoné (— Chalkédon) — Konstantinupolis (NOORDEGRAF,
Papyrus 275, 291-293).

5t Dies entspricht den Bezeichnungen in TIB 4; in TIB 7 wurden die Bezeichnungen A 1 und A 2 anders ver-
wendet, da die Pilgerstralle das Gebiet von Phrygien und Pisidien nicht beriihrte.

52 \/gl. TIB 4, 93-95, 97; TIB 7, 139-141; KapPLAN, Routes 88.

%8 Die StraRe entlang des Sangarios, die vermutlich bereits vom Schwarzen Meer kam, kénnte natirlich als
Nord-Siid-Verbindung von eher lokaler Bedeutung betrachtet werden. Wegen ihrer u. a. durch arabische Itinerare
nachgewiesenen Funktion als Diagonalverbindung wird sie in diesem Zusammenhang beschrieben. — Ein einziger
Meilenstein, gefunden etwa 6 km 6stlich von Bozlyik (FrRencH, Calatogue 225; FRENcH, Pontus et Bithynia 03)
kann wohl dieser Route zugerechnet werden.

5 Ibn Hurdadbih 102 (Ubers. e Gorsk 74); wiederholt mit einigen Varianten bei al-Idrist 809 (Ubers. JAUBERT
11306f.). Unter al-Halig ist in diesem Zusammenhang der Bosporos, allenfalls der Golf von Nikom&deia zu verstehen,
sicher nicht ein angeblicher, groB ausgebauter Hafen bei — Pentegephyra (so Sanin, Nordwestl. Kleinasien 11 163f.;
DERS., Wasserbauten, 561f.; vgl. dagegen BELKE, Justinians Briicke 95f.). Die aufgelisteten Stationen sind (von Nor-
den nach Siiden; Abweichungen von al-Idrist in Klammern): al-Halig — 24 Meilen — Hisn al-Gabra (Hisn al-*Abra)
— 30 Meilen — Istabl al-Malik ,,Stdlle des Kaisers” — 5 Meilen — Malagina — 15 Meilen — al-Aqwar (al-Agrad) — 15
Meilen — at-Tulal ,,die Hiigel** (al-M-1-w-n [al-Mulawwan?]) — 25 Meilen — Kana’is al-Malik ,,die Kirchen des Kai-
sers” — 3 Meilen — Hisn Gariibuli — 15 Meilen — Marg humur al-Malik bi-Darauliya ,,Pririe der Esel des Kaisers bei
Dorylaion®.

% SaniN, Nordwestl. Kleinasien 11 161.

% Diese ganze Ebene ist nur etwa 25 km lang; die 30 Meilen der arabischen Itinerare sind demnach unméglich
und zeigen, dal die Meilenangaben fir genauere Lokalisierungen zumindest in diesen grenzfernen Gegenden im
allgemeinen unbrauchbar sind (vgl. dazu BELkE, Verkehrsmittel 52f.).
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Einbogenbriicke (Bogen aus Ziegeln) festgestellt®”. Die folgenden Stationen entlang der Stral3e
nach Dorylaion, die vermutlich nur teilweise der heutigen Schnellstrae iiber — Bilecik und
Boziiyiik (— Lamunia; zu dieser Strecke gleich anschlieBend) entspricht, sind nicht lokalisierbar.
Bei allen Unsicherheiten im Detail liegt die Bedeutung dieses arabischen Itinerars darin, daf3 es
die einzige Quelle ist, die die Verwendung der Route durch das Sangariostal als Teil des Dia-
gonalstraBensystems erweist. Die militarische Bedeutung des Abschnittes von Malagina bis
Dorylaion geht auch daraus hervor, da nach Malagina bei Dorylaion das zweite apléekton lag.
Es ist aber nicht Uberliefert, wie die Kaiser mit ihren aus Konstantinopel mitgefiihrten Truppen
nach Malagina gelangten. Zahlreiche Berichte von Landungen der Kaiser im Bereich der Sud-
kiiste des Golfes von Nikomédeia (— Pylai, — Helenopolis, — Neakomg€) legen den Anmarsch
Uber Nikaia als Regelfall nahe.

2. Die Verbindung von Nikaia durch das Sangarios-Tal nach Dorylaion bzw. Kotyaeion

Beschreibungen in der byzantinischen historiographischen Literatur, Berichte zum Ersten
Kreuzzug sowie Hinweise in arabischen Itinerarien deuten darauf hin, daf3 sich diese Verbindung
in mittelbyzantinischer Zeit zur militarisch und wirtschaftlich wichtigsten Diagonalverbindung
durch Kleinasien entwickelte. Aller Wahrscheinlichkeit nach zogen nach der Einnahme von
Nikaia die Heere des Ersten Kreuzzuges und das byzantinische Kontingent unter Tatikios auf
ihr zur sog. Schlacht bei Dorylaion, die ja erheblich westlich der Stadt in der Gegend von Boz-
Uylk geschlagen wurde®. Auch auf seinem letzten Feldzug gegen die Tirken scheint Kaiser
Alexios I. iber diese Route von Nikaia in die Ebene von Dorylaion gezogen zu sein, wo er sein
Heer inspizierte und trainierte. Allerdings bereitet das Itinerar in der von Anna Komnéné mit-
geteilten Form Schwierigkeiten®®. Dieselbe Route benutzte wohl auch Kaiser Romanos IV.
Diogengés auf seinem Marsch nach Mantzikert 1071, der sich in groben Ziigen aus den Angaben
bei Nik&phoros Bryennios und Michagl Attaleiatés rekonstruieren lalt. Der Kaiser landete bei
— Helenopolis und zog — zwingend iiber Nikaia, in dessen Nihe der Kuropalatés Michagl
Komnénos starb — nach Dorylaion, wo er Truppen sammelte (und wo vielleicht auch das kai-
serliche Zelt mit einem Teil der Ausriistung verbrannte)®.

Diese Route folgte zundchst der Pilgertrallie bis — Mygdum, querte aber hier nicht den
Sangarios, sondern verlief iiber — Leukai (2) entlang des linken Ufers bis zur Einmiindung des
Karasu, folgte dann aber bis hinter — Bilecik nicht dessen Lauf, sondern fiihrte wie die heutige
Strale durch das Bergland westlich des Flusses. Etwa bei Vezirhan zweigte eine Querverbindung
zur Route A 1 (Pilgerstralie) ab, auf die sie siidlich von — Chogeae stieB3. Im Gegensatz zur
modernen Strale Vezirhan—Golpazart machte sie entlang des Sangarios eine Ausbuchtung nach
Stiden und querte den FluB3 bei den Bergen Zopran und Meryem Dagi auf einer rémischen
Briicke, deren Reste zu beiden Seiten erhalten sind®*. Sowohl zwischen Leukai und der Ruinen-

57 KAPLANOGLU, Kurulus 51, (228), Abb. (2).

% Anna XI 3, 4 nennt — Leukai (2) als ersten Sammelpunkt hinter Nikaia; deshalb hat ein jiingerer Vorschlag
(FRANCE, Victory 173f.), nach dem die Heere auf einer westlicheren Variante tiber — Yenigehir und — Armenokastron
(wahrscheinlich Ermeni Pazarcik, jetzt Pazaryeri) gezogen seien, wenig Wahrscheinlichkeit fiir sich (es sei denn, man
unterstellt Anna einen Irrtum). Die Briicke, von der etwa die Gest. Franc. 195f. als Ziel der ersten Tagesetappe spre-
chen, wird plausibel mit der — Taskoprii (2) identifiziert (so bereits HAGENMEYER, in Gest. Franc. 196, A. 6 und
DERS., Chronologie 492), die ja kurz vor Leukai liegt.

% Anna XV 3, 6; nach ihren Angaben zog Alexios von Nikaia zuerst zu einer Ortlichkeit — Gaita, dann zur
Briicke bei — Pithékas; anschlieend habe er in drei Tagen iiber — Armenokastron und — Leukai (2) die Ebenen
von Dorylaion erreicht. Von diesen Orten ist nur Leukai sicher lokalisiert; Pithékas lag wahrscheinlich bei Baskoy,
Armenokastron wird plausibel mit Ermeni Pazarcik (Pazaryeri) identifiziert. Gaita muf zwischen Nikaia und Pith&kas
(oder zwischen Nikaia und Leukai) gelegen sein. Wenn die angefiihrten Lokalisierungen zumindest ungeféhr richtig
sind, muR Leukai entweder die zweite Station des kaiserlichen Heeres gewesen sein oder ist tiberhaupt irrtimlich in
dieses Itinerar eingedrungen.

€ Mich. Att. 108f.; Nik. Bryenn. 103-105; vgl. BELKE, Verkehrsmittel 54f.

61 v, Diest, Von Tilsit nach Angora 18; SaHiN, Iznik 1l 1, S. 12 und Karte.
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stitte — Giin(ii)oren (Giilviran, westlich der Miindung des Karasu) als auch wieder nordlich
von Gillimbe fanden sich Spuren der alten Stralle nach Dorylaion, an der wohl auler Gun(l)-
oren auch die Ruinenstitte — Besiktas (siidlich von Bilecik) lag®. Die moderne Strafe steigt
hinter Bilecik in das auf weite Strecken sehr enge, schluchtartige Tal des Karasu hinab und
drangt sich schon nach wenigen Kilometern oft tiber aufwendige Kunstbauten zwischen FluR
und Bergwande. Einer der Griinde, die J. France zur Vermutung brachten, das Heer des Ersten
Kreuzzuges sei von Nikaia tiber Yenisehir nach Boziiyiik gezogen, waren eben diese Schluchten,
die die Passage fur ein grofles Heer sehr schwierig oder gar unmdglich machten. Die alte Stra-
e konnte deshalb bis etwa Baskdy (vielleicht — Pithékas) im hier noch breiteren Tal des Ka-
rasu verlaufen sein und dann in lingerem, sanften Anstieg tiber Siikraniye und das in der Anti-
ke dicht besiedelte Gebiet im Bereich der Dorfer — Pronnoeiton Komé und das Dorf der —
Dablénoi (iiber — Ahmetler) nach Armenokastron gefiihrt haben. So wiirde sich das Itinerar
Alexios’ 1. (Pithékas, Armenokastron) am leichtesten erkldren®. Spuren alten (rémischen oder
osmanischen?) Strafenpflasters fanden sich in der Gegend von — Lamunia (Boziiyiik)*. 6,5 km
oOstlich von Boziiyuk stand neben der modernen StralRe ein Meilenstein aus der ersten Tetrarchie
mit der Entfernungsangabe 50 Meilen von Nikaia, ein Beweis, dal} diese Gegend noch zum
Territorium von Nikaia und somit zu Bithynien gehorte®s.

Wie erwdhnt, wird die Route Dorylaion—-Nikaia auch in arabischen Itineraren angefihrt.
Direkt im Anschlufl an die Beschreibung der Sangarios-Route fiigt Ibn Hurdadbih eine Notiz
an, daB Nikaia gegeniiber von al-Gabra (— Kabeia) in einer Entfernung von 30 Meilen (etwa
45 bzw. — sollten hier arabische Meilen gemeint sein — 60 km [heute 55 Strallenkilometer])
liege und daB von hier Hulsenfriichte nach Konstantinopel gebracht wiirden®. Der arabische
Geograph Uberliefert ein weiteres, von Darauliya (Dorylaion) ausgehendes Itinerar ohne Ent-
fernungsangaben und mit — abgesehen von Malagina — anderen Stationen®. Es handelt sich
also um eine Strafle von Dorylaion {iber Malagina nach Nikaia und Nikom&deia, die in ihrem
letzten Abschnitt auch fiir die Versorgung der Hauptstadt eine Rolle spielte. Ob Ibn Hurdadbih
bzw. seine Vorlagen zwischen Dorylaion und Malagina an die Route des ersten Itinerars dach-
ten oder an eine andere, mul? wohl offen bleiben®. Da vermutlich die Station Basilagin dieser
Route mit — Basilika zu identifizieren ist, ist sie in den Ostlichsten Ausldufern des Bithyni-
schen — Olympos (in einem sehr weiten Sinne) zu suchen, also im Raum Boziiyiik (— La-
munia) — Armenokastron, ein Argument fur eine zumindest dhnliche Fiihrung der beiden Iti-
nerare®.

Aus osmanischer Zeit (bezeugt allerdings erst ab dem 17. Jh.) ist eine weitere Route bekannt,
die vor allem als Pilgerstralie (fiir den Hagg nach Mekka) diente. Sie zweigte siidlich von Bi-
lecik von der Sangariosroute ab und flhrte Uber die (angebliche oder wirkliche) Wiege des
Osmanischen Reiches, S6giit (— Sogut€) auf einer direkteren Strecke nach Eskisehir; westlich
von Cukurhisar traf sie auf die Strae Boziiyiik—Eskisehir”®. Wenngleich es um Sogiit eine ge-

62 v, Diest, Von Tilsit nach Angora 19-21 und Karte; auch hier war, wie nérdlich von Nikaia (s. oben, S. 266
mit A. 22), der Name Eskibei-jolu als Name der osman. HeeresstralRe bekannt.

8 Lrrort, Routes 471; zu Details der (wahrscheinlichen) Strecke s. BELKE, Tabula Peutingeriana 59f.

6 Koerte, Kleinasiat. Studien 1V 3.

% FRreNCH, Pontus et Bithynia 03.

6 Ibn Hurdadbih 102 (Ubers. pE Gorie 74); diese Notiz wird von al-IdrisT 805 (Ubers. Jausert II 302) in
anderem Zusammenhang und teilweise miRverstanden wiederholt.

67 Ibn Hurdadbih 113 (Ubers. pE GoEIE 86): Darauliya — Hisn ‘ArandisT (Lesung unsicher, aber die vorgeschla-
gene Gleichung mit Hisn Gariibuli der Sangariosroute wird durch das Schriftbild nicht nahe gelegt) — Qaryat (Dorf)
Agqrasiis (vielleicht = — Krasos [TIB 7]) — Basilaqin — Malagina (hier sind die Stélle des Kaisers und seine Ausrii-
stungs- und Vorratsdepots) — See von Niqaia — Niqumiidiya — al-Ma‘abir (die Uberfahrtsstellen) — al-Iriya (Lesung
unsicher, wahrscheinlich — Hiereia [1]).

8 SaniN, Nordwestl. Kleinasien Il 160f., vermutet den gleichen Verlauf.

% Vgl. Foss, Malagina 176f.; die Annahme zweier homonymer Orte Malagina ist allerdings abzulehnen.

" TAESCHNER, Wegenetz | 122-124 mit Tafel 6; TIB 7, 142.
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wisse romisch-frihbyzantinische Besiedlung gab, so ist doch die Verwendung dieser Strecke im
Uberregionalen Strallensystem in byzantinischer Zeit nicht erwiesen™; die Datierung von Resten
einer Pflasterstraf3e siidlich von Sogiit (romisch oder osmanisch) ist unsicher’.

3. Die direkte Verbindung Nikaia—Dorylaion {iber die Station — Agrilion

Die Tabula Peutingeriana kennt eine direkte Verbindung von Nikaia nach Dorylaion™, deren
Trasse nicht gesichert ist. Meist nahm man an, es handle sich um die eben beschriebene Vari-
ante 2 der Route A 2 und suchte die Zwischenstation Agrillo (— Agrilion) im Bereich von
Bilecik, etwa bei der Ruinenstitte — Besiktas™. Davon abgesehen, daR die Entfernung wesent-
lich groRer ist als die 24 Meilen (knapp 36 km), hétte bei korrekter Darstellung die Route zu-
néchst gemeinsam mit der Pilgerstralle verlaufen mussen und dann erst abzweigen durfen™. So
spricht einiges fur eine Route, die zumindest ungefahr der frihosmanischen Heerstrale ent-
spricht (s. u.). Nach einem Vorschlag von S. Sahin lag Agrilion vielleicht bei einer Ruinenstét-
te siidwestlich des Ortes — Gokgesu, ein Vorschlag, der durch die Entdeckung von Resten einer
alten (rémischen?) Stral3e nordlich des Ortes (Abb. 13) eine gewisse Stltze erfahrt, zumal die
Entfernung von ca. 36 km (iiber Yenisehir) genau passen wiirde’. Die Fortsetzung Richtung
Dorylaion miiite auf nicht genau bekannten Wegen {iber — Armenokastron (Ermeni Pazarcik,
heute Pazaryeri) und Bozlyiik gefuhrt haben, wo sie auf die Variante 2 der Route A 2 stieR.
Besser gesichert und somit wahrscheinlicher scheint eine Trasse zu sein, die bei — Dirazali
(Reste einer Briicke) tiber — Kopriihisar und — Yarhisar (beide mit byzantinischen Siedlungs-
spuren) nach Siiden Richtung Armenokastron fuhrte; auf dieser Strecke wurden an verschiede-
nen Stellen Reste einer alten (romischen?) Pflasterstralie beobachtet’”. Da die Entfernung von
Nikaia auf dieser Route etwa 35 km betragt, liegt die Lokalisierung von Agrilion bei Yarhisar
nahe. Nahe Yarhisar soll von dieser Strae hinter Resten einer alten Briicke eine direkte \Verbin-
dung nach Osten Richtung Bilecik abgezweigt sein; von beiden Zweigen wurden gelegentlich
Reste des kaldirim bemerkt, so etwa bei — Cakirpinar1 (6 km westlich von Bilecik)™. Fir diese
(oder eine ahnliche) Streckenfuhrung in der Antike und in frihbyzantinischer Zeit spricht auch
der bereits erwahnte™, éstlich von Boziylk gefundene Meilenstein. Die nur 50 Meilen (knapp
75 km) von Nikaia setzen eine Verbindung voraus, die etwa von Nikaia Uber Kopruhisar und
Yarhisar nach Pazaryeri und von hier auf ziemlich gerader Linie nach Boziyuk gefuihrt haben
kénnte®. Die Entfernung durch das Sangarios- und das Karasutal wiirde — abhéngig von den
Details der Route — 90 bis 100 km betragen.

Von friihosmanischer Zeit bis in die Mitte des 17. Jh. ist eine andere Streckenfuhrung be-
kannt, die vor allem als osmanische Heerstralle bezeugt ist. Sie verlief tiber Pamukca Derbent,
— Yenisehir und Akbiyik (13 km stidlich von Yenisehir) nach (Ermeni) Pazarcik (— Armeno-
kastron) und weiter iiber Boziiyiikk und — Inénii (TIB 7) nach Eskisehir. Akbiyik (,,weiBer
Schnurrbart®) ist eine altere, d. h. vermutlich schon byzantinische Siedlung, die 1437 zu Ehren

™ Zu Siedlungsspuren und Strafenresten in der Umgebung von Sogiit s. LINDNER, Exploration 43-50.

2 TIB 7, 142 und Abb. 149.

™ Tab. Peut. VIII 2-3: Nicea XXI111 Agrillo XXXV Dorileo. Die Meilenangaben sind auf jeden Fall zu niedrig,
so dafl man mit dem Ausfall wenigstens einer Station rechnen muR.

™ Vegl. Sanin, Iznik 111, S. 20 mit A. 70.

> Dies ist ein Argument Sanins gegen diese Losung; vielleicht stellt er zu hohe Anspriiche an die Genauigkeit
der Tabula Peutingeriana.

" SaHiN, Iznik I 1, S. 20; allerdings ist eine Fithrung der romisch-byzantinischen Strafle iiber Yenischir, eine
Griindung ‘Osmans, nicht wahrscheinlich.

T KAPLANOGLU, Kurulug 27, (220, Abb. 1 [StraBenreste]; 227, Abb. 2 [Briicke bei Dirazali]). Das abgebildete,
1997 gesehene StraRenstiick liegt etwa 2 km nnd. von Yarhisar und pa3t somit in die vorgeschlagene Streckenfiihrung.

8 KAPLANOGLU, Kurulus 28.

™ Oben A. 65.

80 Zu dieser Strecke s. BELKE, Tabula Peutingeriana 61-65.

81 Nagthii’s-Silaht (MatrakeT), Taf. 14b; TAESCHNER, Wegenetz | 118-122 und Tafel 5.
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eines Ahmed Semseddin, bekannt als Akbryik Sultan, umbenannt wurde. Auf dem heutigen
Gemeindegebiet soll es Reste einer Burg geben; von weiteren Resten aus romischer oder by-
zantinischer Zeit ist nichts bekannt®,

3. Die West—Ost-Verbindungen (Routen C 1-C 8)

Route C 1: Die Kistenstralle entlang des Bosporos und des Schwarzen Meeres

Die Tabula Peutingeriana laRt beim Heiligtum des Zeus (luppiter) Urios eine Stralle begin-
nen, die entlang der ganzen Suidkiste des Schwarzen Meeres bis Trapezunt fuhrt®. lhre Statio-
nen stimmen weitestgehend mit den aus den (spét-)antiken Periploi bekannten Schiffahrtssta-
tionen Uberein. Wie fir den paphlagonischen Abschnitt dieser Strale gezeigt werden konnte,
gibt es genligend Nachweise dafir, daB die Tabula nicht einfach die Schiffahrtsstationen tber-
nimmt, sondern daf eine durchgehende Strale in rémischer und in byzantinischer Zeit vorhan-
den ward, Der genaue Verlauf der Kistenstral3e ist in Bithynien meist ebenso wenig gesichert
wie in der Hondrias und in Paphlagonien. Unter ungiinstigen Verhiltnissen (Steilkiiste) wird
die StraRe ins Inland ausgewichen sein®. Wenn sie, wie etwa die tlirkische Stralle zwischen
Chelg (Sile) und dem Ort Psillis (Agva oder Yesilcay), weit stidlich der Kiiste durch das Inland
fithrte, muB sie in der Ndhe des Ortes Yazimanayir, 16 km stidwestlich von Agva (hier Reste
einer Nord-Suld-gerichteten Pflasterstral3e), eine Nord-Sid-Verbindung gekreuzt haben, die
eine Verbindung von Nikomédeia iiber die am Oberlauf des mit der Siedlung gleichnamigen
Flusses Psillis gelegenen — Tagkdprii (1) nach Sile bzw. Agva herstellte (Route D 9). Die
tberlieferten Meilenangaben der Tabula Peutingeriana sind, wie auch die Stadienangaben der
Periploi, mit denen sie aber nicht Ubereinstimmen, fast durchgehend viel zu groR3, so dal} sie
zur Lokalisierung nicht herangezogen werden kénnen. Wie der Sangarios, der im Miindungs-
gebiet die Grenze zur Honodrias bildete, und die anderen groBeren Fliisse liberquert wurden
(Briicken, Furten oder — eher — Fahrverkehr), ist nicht bekannt. Auch Meilensteine fehlen in
diesem Abschnitt ganzlich.

82 http://tr.wikipedia.org/wiki/Akb%C4%B1y%C4%B1k, Yeni%C5%9Fehir (abgerufen 18.07.2012; am 18.02.
2014 waren die historischen Informationen nicht mehr vorhanden, aber (iber die alteren Versionen des Artikels noch
zu finden).

8 Fir den bithynischen Abschnitt Tab. Peut. VIII 1-4: Nérdlich von Calcedonia liegt ohne eingezeichnete
Verbindung Chrisoppolis; eine Wegverbindung entlang des Bosporos ist vorauszusetzen. Es folgen (StraBe ab hier
eingezeichnet) lovisuri(us) (— Hieron) — XXV — ad Promontorium (— Ancyreum Promontorium) — XV — ad Herbas
fl. (— Rebas [1]) — XVI — Melena (— Melaina Akra) — XVIIII — Artane (— Artangs; vor Artane miindet ein grofler
FluB, der durch seine Windungen eindeutig als Sangarios zu identifizieren ist und im Oberlauf auch als solcher be-
zeichnet wird) — X VIIII — Philium (— Psillis) — XXVII — Chelas (— Chelg [1]) — XXVIII - Sagari fl. (— Sangarios)
— XXXIX Hypium fl. (— Hypios, TIB 9). Bei Artane zweigt eine nur durch die Zahl XXX bezeichnete Strafe ins
Inland zu einem templ(um) Herculis ab, die, ab hier eingezeichnet, nach X Meilen den ,,Sangarios* quert und nach
Dusepro. Solympum [— Prusias (pros Hypion)], — Diizce [beide TIB 9], also — bereits auf paphlagonischem Gebiet
— zur Inlandsverbindung von Nikomédeia tiber — Klaudiupolis [TIB 9] nach Neoklaudiupolis [Niksar] bzw. Amaseia
[Amasya] flhrte; s. Route B 1 in TIB 9, 130f.; zu der kurzen Querverbindung iiber den templum Herculis vgl. BELKE,
Tabula Peutingeriana 56f.). Die Tabula Peutingeriana ist in diesem Bereich vollig verzeichnet. Als ,,Notbehelf* hat
der Zeichner, nachdem er den Sangarios félschlich bei Artangs (wo tatséchlich ein gleichnamiger Flufl einmiindet)
hat minden lassen, nochmals einen ganz kurzen FluR Sagari fl. eingetragen. — Dieselben Stationen finden sich, mit
Uberwiegend orthographischen Varianten, in Geogr. Rav. 91 und Guido 135.

8 Die KistenstraBe scheint schon unter \espasian Ende der 70er Jahre des 1. Jh. n. Chr. als Aufmarschweg
zur Ostgrenze gebaut oder neu befestigt worden zu sein; vgl. Apak, Bauinschrift 175f. (Lit); TIB 9, 127f.

8 Vgl. schon die iiberwiegend auf die Hondrias und Paphlagonien bezogenen Bemerkungen von MENDEL,
Inscriptions Il 39-43; v. Diest, Dindymos 75f.

8 Zum bithynischen Abschnitt der KiistenstraBe und zu Versuchen, die tberlieferten Meilenzahlen zu erkléren,
s. WiLson, Geography 340-342.
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Route C 2: Von Nikom&deia iiber den Sangarios nach Klaudiupolis

Die Stral3e, die von Konstantinopel (bzw. Chalkédon) iiber Nikom&deia (bis hierher ist sie
identisch mit der Pilgerstra3e) nach Osten fiihrte, war sicher die bedeutendste West—Ost-\erbin-
dung im nordlichen Anatolien, da tber ihre Verzweigungen sowohl alle wichtigen Hafenstédte
der Schwarzmeerkuste als auch binnenlandischen Stadte des ostlichen Anatolien wie Amaseia,
Neokaisareia, Nikopolis, Komana bis hin nach Theodosiupolis erreicht werden konnten. Auch
sie ist in der Tabula Peutingeriana verzeichnet; die Namen finden sich auch (mit weniger kor-
rupten Formen) beim Geographus Ravennas®. Hier gilt es, nur den Anfang zu verfolgen®, Sie
verlief von Nikomé&deia direkt nach Osten — ein kurzes Stiick vermutlich gemeinsam mit der
PilgerstralRe® — entlang des Nordufers des — Boang (2)-Sees (Sapanca Golii) und querte bis in
mittelbyzantinische Zeit den — Sangarios auf der von Kaiser Justinian I. erbauten Briicke (—
Pentegephyra), die heute nur noch iiber einen Arm des — Melas (Cark Suyu), des Ausflusses
aus diesem See, fihrt®. In diesem Bereich kann auch die spatantike StraBenstation — Plateas
vermutet werden. Die alte StralRe filhrte nun, vermutlich auf einer Trasse, die teils unweit nord-
lich der heutigen Landstra3e nach Bolu (— Klaudiupolis, TIB 9) verlief, teils Gberhaupt mit ihr
zusammenfiel, in ostnorddstlicher Richtung. Ainsworth querte 1838 den (heutigen) Sangarios
auf einer Holzbriicke®, und dies war offensichtlich auch die Situation Ende des 19. Jh.; die
Nachricht, daB3 es siidostlich von Adapazari eine Steinbriicke (die Eski Kopru) gebe, beruht wohl
auf einem Irrtum, der auf mindliche Information zuriickgeht®2. Da der Sangarios bereits in mit-
telbyzantinischer Zeit in seinem heutigen Bett floR, ist hier bereits ein byzantinischer Ubergang
zu vermuten®, Spuren der mit Steinplatten gepflasterten alten Strafle fanden sich — ebenfalls nur
laut miindlicher Information — siidlich des Hiigels von — Tarsia, d. h. wenig noérdlich der heu-
tigen StraRe®. Mehrere Tumuli westlich von Hendek und im Ort selbst zeigen an, dal? die alte
StraRe weiterhin der heutigen folgte. Bei Hendek selbst, wo friiher wenige Spuren antiker Be-
siedlung gefunden wurden®, oder in seiner Umgebung ist die letzte Stralenstation vor der
Grenze zur Honorias, — Demetriu, zu suchen®. Der leichte Pafltibergang in die Ebene von —
Diizce und — Prusias (am Hypios, beide TIB 9) bildet die Grenze zwischen Bithynien und der

8 Tab. Peut. VIII 2-3: Nicomedia — XXII1I — Lateas — XVIII — Demetriu — XII1 — Dusepro. Solympum; Geogr.
Rav. 31 (in umgekehrter Reihenfolge): Nicomedia, Plateas (sicher die bessere Form), Druso. prosipeo (kommt dem
gemeinten — Prusias [TIB 9; vgl. auch — Diizce] pros Hypion viel néher).

8 Fortsetzung und zur Nutzung der Strae s. TIB 9, 118-124.

8 Vgl. oben S. 265f., A. 20. In der Nahe des dort genannten, wohl verschleppten Meilensteines (auf dem
Gebiet des Kaymaker Ciftligi genannten Landgutes [TK C IV Kocaeli 34/n]) Fund eines beschrifteten und auf das
Jahr 245/46 datierten Bleigewichtes sowie von Fundamentmauern; Sanin, Bleigewicht 139, vermutet hier ein ,,Stra-
Benemporion® an der nach Osten fithrenden Strafe. — Unweit westlich des Kaymake1 Ciftligi, im Gebiet von Kosekdy
(wo sich frither das Koseoglu Ciftligi befand), wurden ein Stiick der antiken Strafle und ein weiterer Meilenstein
gefunden; s. CALIK Ross, Nikomedia 115.

% Zu dieser Briicke und ihrer Funktion sowie zu den Veranderungen des FluRbettes des Sangarios s. WHITBY,
Justinian’s Bridge; BELKE, Justinians Briicke (jeweils mit Lit).

% AINSWORTH, Travels | 28f.

%2 \/on einer steinernen Eski Kopri berichtet (aufgrund der Angaben seines Fiihrers) v. Diest, Dindymos 94f.;
vgl. aber pens., Von Tilsit nach Angora 65 (der hier von einer hdlzernen Eski Kopri spricht) und v. . Gorrz, Aus-
fluge 395f.; OzTURE, Izmit Tarihi 64f. u. Abb. 79, glaubt offensichtlich, diese Steinbriicke (von einer historischen
Aufnahme des Jahres 1890) abzubilden; diese zeigt aber die von Sultan Bayezid Il. erbaute Sangarios-Briicke bei
Geyve (— Kabeia); vgl. CuLpan, Tas Kopriileri 116-119, Abb. 67, 1-3.

% Spuren einer &lteren Briicke fanden sich (vielleicht) an der mit Gegit (Durchgang, Furt) bezeichneten Stelle
(TK CIV Kocaeli, 38/0), wohl unmittelbar nérdlich der modernen Stralenbriicke; s. LErort, Routes 464.

% v. p. Gorrz, Ausflige 392.

% ANnswoRrTH, Travels | 29, sah einige Sdulenfragmente und behauene Steine. Die Tumuli bei v. Diest, Din-
dymos 92f.

% Tab. Peut. VIII 3 (MILLER, Itineraria 667); wenn die Meilenzahlen von Nikomédeia bis Demetriu stimmen,
ware diese Station etwa 5 km westlich von Hendek gelegen; eine Uberprifung ist nicht méglich.
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Honorias®. Dank einer Abzweigung, die von — Krateia (TIB 9) direkt nach — Ankyra (TIB 4)
fuhrte, diente der erste Abschnitt dieser West—Ost-Stral3e auch als Variante der Diagonalverbin-
dungen durch Kleinasien. Sie wurde in der romischen Kaiserzeit hdufig statt oder — bei Bewe-
gungen groRerer Truppen — zusétzlich zur Pilgerstrale benutzt®. Drei arabische Itinerare sind
wahrscheinlich auf diese groRe West—Ost-Verbindung (zwei davon mit der Variante Giber Anky-
ra) zu beziehen: das von Ibn Hauqal iiberlieferte Itinerar, nach dem man tiber angeblich 186
Poststationen in 10 Tagen (realistischer, nach eigener Kenntnis des Ibn Hauqal, in 40 Tagen)
von Kamh (Kamacha in Pontos) liber Anqira (Ankyra) und den Sangarios Konstantinopel errei-
chen konnte®, sowie (vermutlich) zwei bei al-Muqaddasi tiberlieferte Itinerare; das erste ver-
bindet Amid (Diyarbakir) wiederum iiber Angira und eine gisr Sagar (Briicke tiber den San-
garios) im Gebiet des Ibn al-Mala’ini (Sohn des Maleinos) mit Konstantinopel'®, das zweite
fiihrt von Mayyafariqin (Martyropolis, Ostlich von Diyarbakir) durch Armenien, Pontos und
Paphlagonien (hier ist die letzte Station Qatabiili [wahrscheinlich — Krateia, TIB 9]) zum Land
des al-Mala’in1 (mit einem Hospiz fiir Muslime, vielleicht bei — Klaudiupolis, heute Bolu, TIB
9), einem SuiBwassersee (vielleicht der Efteni oder Melen Go6li) und zu einem SchlofR am San-
garios (Hisn Sag[ar]is)!®. Ab dem 16. Jh. ist die Route — mit Varianten, die vor allem in der
fritheren Zeit {iber Tarakli (— Tarak¢1 Yenicesi) und Mudurnu (— Modrén€) nach Bolu (—
Klaudiupolis, TIB 9) flihrten, als Karawanenstralle bekannt. Im Gegensatz zur rémischen und
byzantinischen Strae verlief sie allerdings regelméBig tiber — Sapanca, d. h. sie umging den
Sapanca Golii (— Boané [2]) siidlich!®. Als Variante wird auch diese Route bereits in der An-
tike bestanden haben'®,

Eine weitere Variante fiihrte wahrscheinlich von der — Monokamaru Gephyra genannten
Briicke (wenn diese an der Hauptstra3e nach Klaudiupolis lag) durch das Tal des — Gallos nach
— Modrén€ und von hier entweder tiber die Route D 10 (Klaudiupolis—Modréng—Dorylaion)
zurlick auf die Route C 2 bei Klaudiupolis, oder auf einer byzantinisch sonst nicht belegten
Route etwa nach Nallihan und damit zur Pilgerstrafie nach Ankyra'®.

Route C 3: Von Sangaron entlang der Siidkiiste des Astakénos Kolpos nach Nikomédeia

Der Strecke, die hier zu einem Strallenzug zusammengefalit wird, kann sicher keine grof3e
Bedeutung als Uberregionale Verbindung zugeschrieben werden. Teilstlicke spielten jedoch zu

9 Zum weiteren Verlauf dieser Strale s. TIB 9, 119-124.

% Vgl. TIB 9, 122f.

% Tbn Hauqal 195 (Ubers. KramERs — DE WIET 190f.): in dem Bithynien betreffenden Abschnitt sind Angira,
Sagira (der Sangarios, der hier filschlich mit dem Halys in Verbindung gebracht wird und der mittels einer Fahre
gequert wurde), Uberfahrt {iber einen 6 Parasangen (etwa 36 km, in Wirklichkeit 16 km) langen See (— Boang 2,
heute Sapanca Gélii), Nikom&deia, zu Schiff nach Chalkédon, Uberfahrt nach Konstantinopel; zur Vermengung des
Sangarios mit dem Halys vgl. E. HonigmaNN, Charsianon Kastron. Byz 10 (1935) 129-160, hier 156f.

100 a]-Muqaddasi 150; vgl. HONIGMANN, Un itinéraire arabe 270f.; zwischen der Sangariosbriicke und Konstan-
tinopel sind an Zwischenstationen genannt Mal‘ab al-Malik (,,Spiel- oder Sportplatz [Trainingsplatz?] des Kaisers*),
Harafa (lies Haraqa, heute Hereke, — Charax), Konstantinopel. HoNnigmaNN, a. O. 271, lokalisiert die Sangarios-
briicke bei Geyve (— Kabaia), was unwahrscheinlich ist; vgl. TIB 9, 123, A. 38.

101 a]-Muqaddasi 150f.; zu diesem Itinerar vgl. HONIGMANN, Un itinéraire arabe 262-271; TIB 9, 123. Da (bei
Weglassung der diakritischen Punkte) die arabischen Worte gisr und hisn sehr dhnlich sind, kann man vermuten, daf
auch in diesem Itinerar die Briicke Uber den Sangarios gemeint ist.

102 TAESCHNER, Wegenetz | 186-196.

03 \/gl. die Beschreibung bei v. Diest, Dindymos 97.

104 Da der hl. Michag&l Maleinos an der Monokamaru Gephyra iiber den — Gallos den GroBteil seiner Diener-
schaft vorausschickte, die weiter nach Charsianon ziehen sollten, lag diese vermutlich noch an der HauptstraRe (nach
— Klaudiupolis [TIB 9]), das Dorf — Kersin€ hingegen eher an einer Strafle entlang des Gallos am Siidful des —
Kyminas (Vita Mich. Malein. 552f.). Dies mag die Strafle sein, auf der sich 365 Kaiser Valens iiber den — Boané
(2)-See und den Gallus (per Sunonensem lacum et fluminis Galli sinuosos amfractus) nach Ankyra zurlickzog (Amm.
Marc. XXVI 8, 3f.).
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verschiedenen Zeiten — in Konkurrenz zur Kiistenschiffahrt im Golf von Nikomédeia — eine
gewisse Rolle. Da — in Sangaron (noch heute Englire oder Enkere) bereits im spéteren 7. Jh.
(zusammen mit dem benachbarten — Pylai [Yalova]) eine apothéke bestand, der Ort — ebenso
wie in Pylai — Sitz eines kaiserlichen xenodochos war und im 10. Jh. ein basilikos (kaiserlicher
Beauftragter oder Offizier) nach Sangaron geschickt wurde, um Feldzlige des Kaisers nach
Kleinasien vorzubereiten — der Kaiser selbst landete oft im Pylai —, ist eine Stralenanbindung
entlang der Kiiste vorauszusetzen. Die Route C 3 soll daher hier beginnen®, \on der nachsten
Station Pylai fiihrte eine Stichstrale nach — Pythia, die von der Antike bis heute als einziger
Zugang zu den hdufig besuchten Thermalquellen von groRer Bedeutung war. Die von Pylai bis
Nikomeédeia (auler in der unmittelbaren Umgebung von — Prainetos) stets vorhandene Kiiste-
nebene setzte der Kistenstrae auch keine groReren Hindernisse entgegen. Der Verlauf kann
sich von dem der heutigen Stralle kaum unterschieden haben. Die Tabula Peutingeriana, die die
KiistenstraBe um die ganze Trdas-Halbinsel entlang der Agiis, der Dardanellen und der Siidkii-
ste des Marmarameeres wiedergibt, verlegt diese ab Cyzico (Kyzikos) in einer grotesken Ver-
zeichnung, die wohl einfach dem Platzmangel entlang der Kiste geschuldet ist, ins Inland.
Hinzu kommen weitere Fehler wie die doppelte Nennung von — Kios als Prusias (am Meer)
und Cio und die Verschreibung von — Apameia zu Lamasco; auch diese Eintragungen werden
so zu binnenlédndischen Stddten. Im Bereich der Siidkiiste des Astakénos Kolpos bricht die
durchlaufende KustenstralRe ab; Pylae, Pronetios (— Prainetos) und Eribulo (— Eribolos) wer-
den nur als isolierte Ausgangpunkte fur Straen ins Inland eingezeichnet'®. Der auf demselben
Material fulende Geographus Ravennas (und diesem folgend, Guido) I&4Bt aber erkennen, daf3
urspriinglich sehr wohl ein durchgehender Straenzug gemeint war'’’. Eine fragmentarisch er-
haltene lateinische Inschrift aus der Ndahe von — Konca (6. von Prainetos) wurde (hochst unsi-
cher) als der einzige Meilenstein dieser Strecke gedeutet'®. Ausdriicklich bezeugt ist die Ki-
stenstrafe im Jahre 612, als der hl. Theoddros von Sykedn von — Optatianai bei Nikom&deia
bis zum Autonomos-Kloster bei — Soreoi dia tu parathalassiu zog. Auf dem Weg werden die
Orte — Astakos, — Eribdlos, — Latomion, — Myrikopin (diese beiden lagen vielleicht auch
etwas abseits der direkten Strafle) und — Herakleion genannt. Im Autonomos-Kloster empfing
er zahlreiche Besucher aus weiter westlich gelegenen Orten wie — Helenopolis und — Pylai
sowie aus den umliegenden Bergen. Der Bericht legt nahe, daB auch diese ihn auf dem Landweg
erreichten. Den Riickweg nach Nikomédeia kiirzte der Heilige allerdings durch die Uberfahrt
von — Diolkides nach — Elaia ab'®,

Route C 4: Von Kyzikos iiber Kios und das Siid- oder Nordufer der Askania Limn&
nach Nikaia und {iber den Sangarios, Tarak¢1 Yenicesi, GOyniik und Modréng
nach Klaudiupolis

Diese hier nur aus praktischen Griinden zu einer Route zusammengestellten Stra3en bildeten
weder jemals einen durchgehenden noch einen gleichzeitig genutzten StraBenzug. Teilstiicke
konnten anderen Routen zugeordnet werden (und wurden es z. T. auch). Der hier angenommene

105 Eine Wegverbindung fiihrte sicher auch rund um die Halbinsel des — Arganthdnion-Gebirges, aber diese
war kaum von berregionaler Bedeutung.

106 Tab. Peut. X 1-2: Cyzico — XXIII — Lamasco (die Parallelquelle Geogr. Rav. zeigt, da? Apameia gemeint
ist) — XX — Prusias — XXI — Cio (weiter ohne Verbindung untereinander) Pylae — Pronetios — Eribulo.

07 Geogr. Rav. 91 fiihrt exakt dieselben Stationen wie die Tabula Peutingeriana um die Troas-Halbinsel auf und
fahrt dann mit den Stationen fort, die die Tabula an der Kuste mit durchlaufender StraRe einzeichnen sollte: Cycon
(gemeint — Kyzikos), Apamia (an der Stelle von Lamasco der Tabula), Brissias (= Prusias [am Meer] der Tabula)
und Cion (— Kios), Pronesion (— Prainetos), Eribulion, Nicomedia (es folgt die Fortsetzung iiber Chalkedon zum
Schwarzen Meer); &hnlich (mit nur orthographischen Varianten) Guido 134; Zur Darstellung dieser Kistenstrale s.
KULzER, Tabula Peutingeriana 56f.

108 TAM 4/1, Nr. 393; FrencH, Catalogue 579.

109 Vita Theod. Syk. | 130-133 (Kap. 157f.).
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Beginn dieses StraRenzuges von Kyzikos bis Kios bildet einen Teil der bereits erwéhnten K-
stenstrale entlang der Siidkiiste des Marmarameeres, die sich nach einem kurzen Inlandsstiick
von Kios nach Pylai in der Route C 3 fortsetzt''’. Die in diesem Bereich arg verzeichnete Tabu-
la Peutingeriana und der Geographus Ravennas, die ja eine Abfolge Kyzikos—Apameia—Prusias
(am Meer = Kios) bieten, sind in dieser Beziehung eindeutig, doch war diese Stralle zwischen
(etwa) — Panormos (Bandirma) und der Miindung des — Ryndakos, wo der Nordabfall des —
Sigriang-Gebirges (Kara Dag) eine unwegsame Steilkiiste bildet, sowie zwischen dieser und
(etwa) Trigleia kaum von grof3er Bedeutung; es sind auch keinerlei Einzelheiten zur Trasse be-
kannt. Sie wird im allgemeinen hinter der ersten Berg- bzw. Hiigelkette verlaufen sein. Meist aber
wurden diese Gebirge siidlich iiber — Lopadion und — Apollonias umgangen (s. unten, Route
C 5), oder man zog den Wasserweg vor. Wichtig war hingegen der Ostliche Abschnitt dieses
Stra3enstiickes durch die wirtschaftlich so bedeutsame Landschaft — Katabolon von (etwa)
Apameia bis Kios. Die fiir — Prusa am — Olympos lebenswichtige Verbindung zu ihrem Ex-
porthafen Apameia hat hingegen keinen Eingang in die Itinerarien gefunden; sie wird etwa der
Trasse der modernen Stral3e gefolgt sein. Hatte Andronikos I11. 1326 sein Vorhaben, bei Trigleia
zu landen und die von den Osmanen belagerte Stadt Prusa zu entsetzen, durchfihren kénnen,
hatte er ein kleines Teilstlick dieser Stralle (von Trigleia bis Apameia) benutzen mussen™',

Fir das nachste Teilstlick der Route C 4, Kios—Nikaia, standen zwei Varianten zur Verfi-
gung: Die — Askania Limné (Iznik Gélii) konnte nordlich oder siidlich umgangen werden. In
romischer Zeit ist die Sudroute durch eine Straleninschrift, Meilensteine und Stralenreste gut
bezeugt. Die Straeninschrift (an einer Felswand, etwa 10 km von Nikaia, heute verschwunden)
spricht von altersbedingten Reparaturen einer Strae von Apameia nach Nikaia im Jahre 58
unter Kaiser Nero'2. Die Meilensteine, die dieser Route zuzuordnen sind, wurden unter den
Kaisern Hadrian, Maximinus Thrax und Decius aufgestellt®. Das Niveau dieser StralRe (Reste
sind an wenigstens einer Stelle erhalten) liegt heute teilweise knapp unter dem Seespiegel;
Kalkablagerungen an den Meilensteinen des 3. Jh. zeigen, dal’ die romische Straflle zeitweise
noch hoher Uberflutet und in den Epochen héherer Seepegel unpassierbar war''4, Die Strecke
war aber wenigstens sporadisch auch im Mittelalter in Gebrauch, wie etwa das Itinerar des Ibn
Battata zeigt, der ca. 1333 von Prusa tiber Kurluh (— Krulla) nach Nikaia zog'®. Das 6stliche
Drittel der Nordroute bildete einen Teil des Systems der Diagonalverbindung durch Kleinasien,
und zwar fiir den Ast, der von — Helenopolis und benachbarten Hifen ausging (oben, Route
A 1). DaB die Nordroute auch als Ganzes von — Kios aus in Gebrauch war, zeigt der Weg
Kaiser Alexios’ ., der 1116 von — Lopadion iiber Kios nach Nikaia und von hier weiter nach
— Miskura am Siidufer des Sees zog'®. Die romische Besiedlung mit ihren Landgltern im
Bereich des Westufers und des westlichen Teiles des Nordufers des Sees von Nikaia (— Pazar-
kdy, — Keramet, — Boyalica [1]), fiir die spédtbyzantinische Zeit auch — Paralimnion tés Ni-
kaias, in deren Bereich die beiden unter — Traianu Gephyra zusammengefafiten Briicken lagen,
spricht fiir die Existenz dieser Strafle bereits in romischer Zeit. Das Teilstiick von Kios zum

110 Oben S. 277.

11 15. Kant. I 220; LerorT, Routes 465; zur historischen Situation s. oben S. 218.

12 SaHIN, Iznik 1, Nr. 13; LErFoRrT, Routes 465f. Die Inschrift bestétigt die Existenz der StraBe Apameia—Kios,
da die Strale Apameia—Nikaia wegen der gebirgigen Landschaft tiber Kios oder nur unweit stidlich von dieser Stadt
verlaufen sein muB.

13 KjourTZIAN, Epoque protobyzantine 61f. (aus Mamcalar) (FRencH, Pontus et Bithynia 28); Sanin, Iznik I,
Nr. 21 (FrencH, Catalogue 311; FRENCH, Pontus et Bithynia 23; gefunden in Yenisehir, aber sicher verschleppt);
SaHiN, Iznik Il 1, Addendum Nr. 14 (French, Catalogue 309; FrRencH, Pontus et Bithynia 27). Auf einem weiteren,
neuen Meilenstein scheint nur die Entfernung von Nikaia (12 Meilen) erhalten zu sein (KapLaNoGLU, Kurulus 32,
64, A. 77).

14 LerorT, Routes 466; GEYER, Formations 172; GEYER — DALONGEVILLE — LEFORT, Niveaux 87; KAPLANOGLU,
Kurulus 32.

15 Tbn Battiita 322 Hars (Ubers. |1 452 Gisp).

16 Anna XV 2, 5
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Westufer (bei Pazarkdy) war auch Teil der Nord—Siid-Verbindung von — Pylai nach Kios und
Prusa (unten, Route D 8).

Die Fortsetzung dieses Straenzuges folgte ostlich von Nikaia ein kleines Stiick der Pilger-
stral3e (Route A 1). Etwa bei der Stralenstation — Schinae (d. h. etwas westlich der modernen
Straflenteilung) gabelte sich die Strafle; wihrend sich die Pilgerstrafle siiddstlich Richtung —
Mygdum fortsetzte, fithrte eine weitere Verbindung nach Nordosten, die bei — Makaga (Me-
kece) das Sangariostal erreichte. Diese Verbindung ist am besten in einem bei Ibn Hurdadbih
iiberlieferten Itinerar von — Dorylaion (TIB 7) iiber — Malagina nach Nikaia (und weiter iiber
Nikomédeia nach Konstantinopel) *” und im Reisebericht des Ibn Battiita bezeugt, der von Ni-
kaia direkt nach — Makaga (Mekece) zog™®; hier stieR sie auf die Sangariosstrecke, die, wie
beschrieben (oben, Route A 2), links des Flusses verlief. Die Fortsetzung der West—Ost-Verbin-
dung querte den Sangarios vermutlich erst bei — Kabeia (Geyve)™. Es handelt sich um eine
StraBe, die als Verbindung zwischen Istanbul und Ankara seit dem friihen 17. Jh. groBte Bedeu-
tung erlangen sollte’®, die aber, zumindest im bithynischen Bereich, in frlhosmanischer und
wohl auch in byzantinischer Zeit benutzt wurde. Sie fiihrte iiber — Tarak¢1 Yenicesi (auch
Yenice, heute Tarakl1), — G6yniik und — Modréné (Mudurnu) nach — Klaudiupolis (Bolu, TIB
9); die Fortsetzung von Goyniik iiber Kostebek und Nallthan nach Ankara geht hingegen erst
auf die osmanische Zeit zuriick. Bei Geyve errichtete (oder reparierte) Siilleyman Pasa, ein Sohn
Orhans, eine Briicke, die Sultan Bayezid II. 1495 durch eine andere, 150 m siidlich gelegene
ersetzte, die nach vielen Reparaturen (Zusammenbruch der zentralen Bégen) noch heute exi-
stiert*?!. Die alte Strafe fiihrte wie die osmanische und moderne uber einen Paf in das Tal des
Goyniik Suyu, das sie bei Tarakli erreichte und dem sie bis hinter Gdyniik folgte. Uber einen
weiteren Pal} wechselte sie in das Tal des — Gallos (1) (,,westlicher Mudurnu Cay1); wie die-
ser FluB verlief wohl auch die Strale ndrdlich von Modréng, die Anbindung erfolgte mittels
einer Stichstralle. Der nachste PaR, auf dessen Hohe sich Reste der antiken Strale erhalten haben,
brachte die Stral3e auf das Gebiet der Provinz Honorias und in das Tal des ,,0stlichen* Mudurnu
Cay1 (eines Quellarmes des — Ladon [TIB 9]), dem sie bis Klaudiupolis (Bolu) folgte!?2. Schon
die Berichte {iber einen frithen osmanischen Pliinderungszug in das Gebiet von Tarakg¢1 Yenice-
si und Goyniik, tiber den Zug Konur Alps nach Akyazi, Konurapa (wohl am unteren Sangarios),
Mudurnu und Bolu sowie iiber die endgiiltige Einnahme der Gegend Yenice (= Tarak¢1 Yenice-
si), GOyniik und Mudurnu durch Siileyman Paga nach 1331 legen die Existenz der beschriebenen
StraRe nahe'?. Die erste Beschreibung als durchgehende Strafe liefert wiederum Ibn Battita,
der 1333 nach der Querung des Sangarios von Kawiya (Geyve) {iber Yaniga (Tarak¢1 Yenicesi),
Kaintik (Goyniik) und Muturni (Modrén€) nach Bili (Bolu, — Klaudiupolis [TIB 9]) zog. Be-
sondere Schwierigkeiten machten wegen der winterlichen Jahreszeit die hdufige Querung des
Flusses hinter Goyniik, der verschneite PaB3 zwischen Goyniik und Mudurnu sowie die Querung
eines Flusses vor Bolu mittels einer Furt!?.

17 Ibn Hurdadbih 113 (Ubers. e Gokse 86, vgl. oben A. 66); zur Teilungsstelle und zu diesem Ast vgl. SaHIN,
Nordwestl. Kleinasien 1l 160f.; pers., Iznik Il 1, 10.

18 Tbn Battiita 323 Hars (Ubers. |1 454 GisB).

19 Moglicherweise querte Ibn Battiita den Sangarios bereits bei Mekece, wo die TK C IV Kocaeli 35/r einen
Gegit (Ubergang, Furt) verzeichnet, und zog dann entlang des rechten Ufers nach Kawiya (Geyve, — Kabaia).

120 S, TAESCHNER, Wegenetz I 223-228 (hier auch Varianten etwa tiber Eskisehir, die unsere StraBe nicht betref-
fen).

121 Zu den osmanischen Briicken bei Geyve s. |. BELDICEANU-STEINHERR, Sakarya, in: F. GEORGEON — N. VATIN
— G. VEINSTEIN () (Hrsg.), Dictionnaire de I’Empire Ottoman. Paris 2015, 1042f.; zur Briicke Bayezids Il. CULPAN,
Tas Kopriileri 116-119 und Abb. 67, 1-6; letzte Reste der élteren Briicke bei Curpan, a. O. 116 u. Abb. 67, 1, der
sie irrtiimlich fiir die — Pentegephyra Kaiser Justinians 1. (bei Adapazari) hilt; es handelt sich eher um die Briicke
Siileyman Pagas.

122 7Zu Abschnitt Modréné—Klaudiupolis s. TIB 9, 132.

128 < Agik-Paga-zade 32-34, 56, 69f.

124 Tbn Battiita 324-327 Hars (Ubers. 11 454-459 GiBB).
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Route C 5: Von Lampsakos tber Kyzikos nach Prusa und Anschlisse an die
Diagonalstralen A 1 und A 2

Die spéatantiken Itinerarien stellen, wie eben dargelegt, nur die mehr oder weniger direkt der
Kiiste folgende StraBe dar, die die ganze Trdas-Halbinsel umrundete und dann iiber Apameia,
Kios, (Pylai und) Prainetos den Golf von Nikomé&deia erreichte. [hrer vorwiegenden Ausrichtung
wegen wird diese Kiistenstrale von Assos (noch in Asia) bzw. vom Kap — Lekton (Baba Bur-
nu) bis Lampsakos am Nordausgang der Dardanellen unter den Nord-Sud-Verbindungen behan-
delt (unten Route D 1). Die Fortsetzung entlang der Sldkiste des Marmarameeres hingegen
verlauft in reiner West-Ost-Richtung und ist daher hier eingeordnet. Nattrlich war die alte wie
die heutige Stral3e keine reine Kistenstralie, sondern sie verliel® aufgrund der Gelandesituation
(felsige Steilabfalle) mehrfach die Kustenlinie, worauf an den entsprechenden Stellen hingewie-
sen wird. Zusitzlich legen archdologischer Befund (Meilensteine, Briicken) und Quellen die
Existenz zweier paralleler StraBBen nahe, nimlich einer, die weitgehend der Kiistenlinie folgt,
und einer, die durch ihre Trassenflihrung im Landesinneren manche Gelandeschwierigkeiten
meidet, vor allem aber einige binnenlandische Stadte verbindet.

1. Die KustenstraBRe bis Kyzikos

Die Existenz der Kiistenstraf3e wird auch hier durch die spdtantiken Itinerare bezeugt'?®, die
eine Abfolge der wichtigsten Kiistenstadte bieten. Sie diirfte von Lampsakos aus weitgehend in
Kistenndhe verlaufen sein, im Raum Parion—Priapos aber die Steilkiisten gemieden haben.
Ostlich von — Priapos (bzw. der ma. Nachfolgesiedlung — P&gai, heute Karabiga) bot die
Landschaft, abgesehen von eventuell versumpften Strecken der Schwemmebene, keine Hinder-
nisse. Wie der — Granikos liberwunden wurde, ist ungewil3; iiber den — Aisgépos fiihrte die am
Ubergang vom Higelland in die Kiistenebene gelegene, in den Grundlagen (spat-)romische
Givercin-Brucke, die sowohl in byzantinischer als auch in osmanischer Zeit mehrfach repariert
wurde. Zwischen der Briicke und Kyzikos wurden friiher Reste der rémischen, gepflasterten
Stralle beobachtet!?, Drei oder vier Meilensteine (aufgestellt bzw. beschriftet unter den Kaisern
Trajan, Jovian und Julian; auf zwei dieser Meilensteine findet sich die fur den Fundort etwa
zutreffende Meilenzahl XI1) kénnen diesem Abschnitt der Kiistenstrale zugerechnet werden'?’.

2. Die InlandsstraRe

Mit groReren Unsicherheiten behaftet ist die Rekonstruktion der etwa parallel durch das
Inland verlaufenden Strafle. Im Prinzip handelt es sich um die Strecke, auf der Alexander d. Gr.
zum Granikos gezogen war, jedoch mul} dessen Weg nicht unbedingt mit der spéateren Stral3e
tibereinstimmen. Ebensowenig wie es feststeht, wo Alexander (nérdlich von — Arisbe) die
Kiste verlassen hat, wissen wir, wo die romische Inlandsverbindung von der Kistenstralie ab-
zweigte!?®, In Frage kommen — Perkoté (bei Umurbey) oder — Lampsakos an den Dardanellen
(von beiden Stadten flihren auch moderne Straflen Richtung Biga) oder aber die Gegend 6stlich
von Sevketiye, wo die heutige Schnellstralie (E 90) die Siidkiiste des Marmarameeres verlaft,

125 Tab. Peut. VIII 1: Lamasco — XXII — Parium — XV — Priapos — XXVII — Cranico — XLVIII — Cyzico; Geo-
gr. Rav. 91: Lamsacum-Parium—-Priapum-Gramcon—Cycon; s. KULZzER, Tabula Peutingeriana 56, 59f.

126 HasvLuck, Cyzicus 108f., 127-130; die letzten Untersuchungen der Briicke stammen von Rose — KORPE,
Granicus Project 2006, 108; Rosk et al., Granicus River 2004—-2006, 126, und G. FINGarOVA, Late Byzantine Bridges
(im Druck); Rose bringt die erste Bauphase der Briicke mit der bei Gerlenge¢ (16 km w. der Briicke) gefundenen
Briickenbauinschrift des Jahres 314 (unter dem Kaisern Konstantin 1. und Licinius; vgl. Stnskes, Briickenbau-
inschrift) in Zusammenhang, was angesichts der Entfernung (zum — Granikos sind es von Gerlenge¢ nur 10 km)
nicht sicher ist.

121 FreNcH, Catalogue | Nr. 217, 219, 220, vielleicht auch 215; FrRench, Asia 029, 030(A), 030(B), 031, 032.

128 Bezeichnenderweise lassen BAGRW Karte 51 und von ihm abhéngige Karten wie Rosk et al., Granicus
River 2004-2005, 80 (Karte), diese StralRe dstlich von Lampsakos im Nichts enden.
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um von Nordwesten Biga zu erreichen. Dies war die Trasse der osmanischen HeeresstraRe!?°,
die mit der romisch-byzantinischen von — Didyma Teichg (Dimetoka, jetzt Glimiis¢cay) zumin-
dest auf einer kurzen Strecke zusammenfiel. Beide querten den Granikos auf der urspriinglich
romischen, in byzantinischer wie in osmanischer Zeit vielfach reparierten — Akkoprii (5 km
wsw. von Didyma Teich€). In Giimiiscay wurde jiingst ein Meilenstein mit mehreren Inschriften
von Gordian I11. (238-244) bis Valentinian | (wahrscheinlich mit Valens, d. h. 365-367) gefun-
den, der dieser Strae zugeordnet wurde®. Die Meilenzahl XI kann nur von — Priapos (Kara-
biga) aus gerechnet sein; sie setzt vermutlich eine StraBe von Didyma Teich€ zu dieser Stadt
voraus, also eine kurze Verbindung von der Kusten- zur Inlandsroute. Vielleicht diente ein alter
Ubergang iiber den Granikos unweit von Adliye (knapp 4 km nordwestlich von Didyma Teich&)
mit Resten einer Briicke unbestimmten Alters!® bei Cinarkoéprikdy (nnw. von Didyma Teichg)
dieser Verbindung und nicht, wie auch angenommen®*?, der Inlandsstralie.

Die, wenngleich kurze, gemeinsame Strecke der rémisch-byzantinischen mit der osmani-
schen StralRe legt die Vermutung nahe, dal zumindest ein Zweig der romisch-byzantinischen
Strafe erst bei Sevketiye von der Kiistenstral3e abzweigte. Daneben mag es eine Variante direkt
zu den Dardanellen gegeben haben, Uber deren genaueren Verlauf derzeit keine Aussagen mog-
lich sind.

Néchstes Ziel der InlandsstraBe war — Zeleia. Die genaue Trasse ist unbekannt, aber zu-
mindest in ihrem letzten Teil mag sie mit dem von Strabdn genannten Weg zusammenfallen, der
den — Tarsios (wahrscheinlich der Cakiroba Cay1, der sw. von Zeleia entspringt) 20 Mal gequert
haben soll**. Stdostlich von Zeleia kreuzte diese StraRe eine Nord-Siid-Verbindung, die Kyzi-
kos weitgehend durch das Ais€pos-Tal mit Adramyttion verband (Route D 4). Zumindest tiber
diese Nord-Sud-Verbindung hatte auch die Inlandsvariante der Route C 5 Anschluf8 nach Kyzi-
kos**. Die Fortsetzung zum Siidufer der — Daskylitis Limné (Manyas oder Kus Golii) ergibt
sich fiir die vorrdmische Zeit schon aus der iiberragenden Bedeutung von — Daskyleion (2) als
Satrapensitz in persischer und frihhellenistischer Zeit. Fur das Mittelalter ergibt sich das aus
dem Itinerar des Dritten Kreuzzuges unter Friedrich Barbarossa, der von — Lampsakos iiber —
Pégai und — Poimanénon®®® etwa bei Susurluk auf eine weitere Nord-Suid-Verbindung traf, die,
ebenfalls von — Kyzikos kommend, iiber die Gegend von Daskyleion (2), — Adrianu Therai
(Balikesir) und — Achyraus nach Siiden (Route D 6) fiihrte. Aus dem Raum Poiman&non gab
es also nicht nur eine Verbindung nach Sldwesten (Route D 5), sondern auch eine nach Sud-
osten®*®. Im Gegensatz zur rémisch-byzantinischen HauptstralRe, die, wie dargestellt, aus der
Gegend von Didyma Teichg tiber Kyzikos nach Lopadion fiihrte, nahm die osmanische Heeres-
strafle von Dimetoka eine nicht in allen Punkten festgelegte, siidlichere Strecke iiber Gonen (—
Artemea), Salur (stidlich der Daskylitis Limng&, 14 km nw. von Poiman&non), Saribey (14 km
sw. von — Michalikion, jetzt Karacabey) nach Ulubat (Lopadion)**'.

129 Die osmanische Heeresstrale hatte die Kiiste bei Giirece ,,in der Nahe des Meeres®, der ersten Station Ostlich
von Carkak (— Abarnis) (7 km sitidostlich von Sevketiye) verlassen und fiihrte dann tiber Cinardere (in dessen Nihe
der antike Ort — Hermaion gesucht wird, der vermutlich mit dem auf dem Marsch Alexanders genannten Ort
Hermdtos idenisch ist) nach Dimetoka; vgl. TAESCHNER, Wegenetz | 157-159.

%0 Rosk et al., Granicus River 2004—-2005, 124-126; Rose — KOrpE, Granicus Project 2006, 107f.

131 BasarRAN — Tavukcu, Parion 1999, 227; Rose — K6RreE, Granicus Projesi 2004 Biga 87; der Ubergang bei
dem etwa 1 km nnd. gelegenen Dorf Cinarkopriikdy ist eher modern (Rose — KOrPE, Granicus Project 2006, 108).

%2 Rosk et al., Granicus River 2004-2005, 126.

133 Strabon XIII 1, 10.

134 Zu den Strafen in diesem Bereich vgl. auch ScuwertHEM, Kyzikos 1 40.

1% Auch bei Poimanénon wurden kiirzlich Spuren einer alten Pflasterstrae entdeckt; s. KoDER, Regional Net-
works 162; zur Stellung von Poimangnon und den Unsicherheiten moglicher Straenverldufe s. KAUFMANN — STaU-
BER, Poimanenon 47; unten Routen D 5 und D 6.

16 Zum Itinerar des Dritten Kreuzzuges von Lampsakos bis s. Achyraus s. Ansbert 70-73; Hist. Per. 152-154;
EickHoFF, Barbarossa 81-92; oben S. 186.

17 TAESCHNER, Wegenetz | 156-158.
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3. Die Inlandsstrecke Kyzikos—Prusa

Der Sigrianon Oros (— Sigriang, heute Kara Dag) ist ein zerkliiftetes Gebirge, das sich etwa
zwischen — Panormos und der Miindung des Ryndakos steil unmittelbar aus dem Meer erhebt.
Die eigentliche, nur durch die Itinerarien bezeugte Kiistenstrale dirfte, wie gesagt, keine grofie
Bedeutung besessen haben. Das Gebirge wurde im allgemeinen siidlich umgangen*®. Die Stra-
Be verlief daher, wie die alten Briicken von — Tolyp¢ (heute Debleke, offiziell Dogruca)®*® Uber
das Sigirct Dere und von — Lentiana {liber das Biikler Dere (einen nordlichen Nebenflu3 des
Kara Dere [des antiken — Odrysgs]) zeigen, weiter siidlich als die moderne Straf3e®. Sie quer-
te den Odrysés siidostlich von Lentiana'** und den — Makestos (beide wahrscheinlich mittels
Furten) wohl bei — Camandira Ciftligi (hier Fund eines Meilensteines, der vermutlich an der
Ubergangsstelle stand)*2 und fiihrte in jedem Fall iiber — Michalikion (Mihali¢, heute Karaca-
bey) nach — Lopadion (Ulubat), wo sie wiederum auf einer alten Briicke’*® den — Ryndakos
unmittelbar nach seinem AusfluBl aus der — Apollonias Limné (Uluabat oder Apolyont Golii)
querte. Der weitere Verlauf entlang des Nordufers der — Apollonias Limng€ entsprach mehr oder
weniger dem der heutigen StraBe. Von ihrer Bedeutung noch in osmanischer Zeit zeugt der
heute vollig einsam gelegene Issizhan (4 km nd. von Lopadion), in dessen Mauern einige anti-
ke und frithbyzantinische Spolien verbaut sind. — Apollonias wurde vermutlich durch eine
StichstraRe erreicht, die allerdings kirzer gewesen sein durfte als die heutige, denn vom Ostufer
des Sees an verlief die Stralle nach Prusa sudlicher als die heutige Schnellstralle. Wie in osma-
nischer Zeit fiihrte sie entlang der Vorberge iiber die alten Siedlungen — Akgalar, — Hasanaga,
— Kayapa, — Neokaisareia (Tahtali) und — Misikdy (heute Glimiistepe) nach Prusa'®.

Von Neokaisareia wurde eine Verbindungsstraie nach Norden zum Hafen von Kapanca (—
Kapelites) rekonstruiert in der Annahme, dieser Hafen sei der Hafen von Neokaisareia gewesen.
Da dieser Hafen eher und vor allem als Hafen von — Kaisareia gedient haben diirfte, scheint
die Annahme dieser speziellen StraRRe nicht wirklich gesichert. Allerdings gab es offenbar zwi-
schen Zirafta (jetzt amtlich — Anahor) und Orhaniye eine alte, heute verlorene Briicke, und die
auf dem von Auzépy rekonstruierten Itinerar gelegenen alten Siedlungen waren sicher durch ein
lokales Wegenetz verbunden#,

Bei Besevler (etwa 8 km wnw. von Prusa) fand sich der einzige Meilenstein, der sich dem
Strallenabschnitt Lopadion—Prusa zuordnen lakt*. Mit einigen Abweichungen im Detail war,
wie gesagt, diese Stralle auch in osmanischer Zeit in Gebrauch'¥’. Zu den Benutzern gehorten
etwa 1576 Stephan Gerlach oder 1676 (ab Mihalig) John Covel**. Angesichts der Siedlungen

18 HasLuck, Cyzicus 130.

1% Ftwa hier zweigte die Nord-Siid-Verbindung von Kyzikos durch das Tal des — Empélos nach Pergamon
(Route D 5) und iiber — Adrianu Thérai nach Thyateira (Route D 6) ab; vgl. ScHWERTHEM, Kyzikos |1 40.

0 \Vgl. ScawerTHEM, Kyzikos Il 39f. (zu Nr. 36), 100f.

1 HasLuck, Cyzicus 118.

142 HasrLuck, Cyzicus Neighbourhood 26; ScawerTHEIM, Kyzikos 11 37-39 (Nr. 36); FrencH, Catalogue 305;
FrRENCH, Asia 003.

3 Finige Pfeiler dieser Briicke, die in der byzantinischen Geschichte eine groBe Rolle spielte (— Lopadion),
sind erhalten; s. etwa Lerort, Routes 467f. mit Abb. 6.

1 Das letzte Teilstiick dieser Route von Apollonias nach Prusa ist auf der Tabula Peutingeriana VIII 1-2 im
Rahmen einer Nord-Siid-Verbindung (unten Route D 6) dargestellt: Cio — XV — Prusa ad Olympum - (keine Mei-
lenzahl) — Appollonia — XX — Mileopoli usw. Zum Teilstiick Kios—Prusa s. unten Route D 8.

145 Auzrpy, Prospection 2005, 394; pies., Prospection 2006, 351-353; pies., Prospection 2007, 414. — Auch das
Stiick gepflasterter (romischer?) Strale bei — Ayazma westlich dieses postulierten Stralenzuges ist eher einer loka-
len StraBenverbindung zuzuordnen (Auztpy, Survey 2004, 24).

1“6 DORNER, Bithynien 111f. (Nr. 130); French, Catalogue 303; FrencH, Pontus et Bithynia 02. Die Entfer-
nungsangabe 1111 / A zeigt, dafl der Stein urspriinglich etwas weiter dstlich stand, was auch zur Fithrung der Straf3e,
die sich wohl wie die heutige von Misikdy nach Nordnordwesten wandte, besser paft.

147 TAESCHNER, Wegenetz | 152-155.

148 GERLACH, Tage-Buch 256-258; CovEeL, Voyages 207-210.
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und Burgen siidlich der Apollonias Limné ( — Karaoglan, — Dorak, — Asar Kale [2], —
Daphnus, — Ayva, — Fadilli) wurde auch an eine Variante gedacht, die, etwa von Mil&tupolis
ausgehend, tiber das Stidufer des Sees nach Westen fiihrte und etwa bei Akgalar mit der nordli-
chen Route zusammentraf; sie wird kaum berregionale Bedeutung gehabt haben*.

Uber die Fortsetzung der StraRe von Prusa nach Osten entlang der nérdlichen Vorberge des
Bithynischen — Olympos erreichte man — Kestel. Hier teilte sie sich. Der zumindest in romi-
scher und frihbyzantinischer Zeit wichtigere, siidliche Zweig verlief etwa wie die moderne
HauptstraBe iiber — Aynegdl (heute inegdl) nach — Armenokastron'®, wo er auf die Route A 2
nach — Dorylaion bzw. — Kotyaeion (beide TIB 7) stieB. Zwischen Kestel und Inegdl verlief
diese StraBle offenbar etwas siidlicher als die heutige, dstlich von inegdl, im Bereich von —
Kulaca und — Siipiirtii etwas nérdlicher®,

Der nordliche Zweig fiihrte in die Yenisehir Ovasi, die byzantinische Landschaft — Atrda,
und stellte vor allem eine weitere Verbindung zwischen Prusa und Nikaia her. Durch erneute
Verzweigungen (die erste bei — Dinboz [Dimboz, jetzt Erdogan])™2 scheint hier aber ein ganzes
Netz von Verbindungen entstanden zu sein, das teilweise eher dem lokalen Verkehr diente und
dessen Hauptadern sich spitestens seit frithosmanischer Zeit durch die Griindung der Stadt —
Yenisehir etwa im Jahre 1301 hierher verlagerten. Nach den auf Geldndesurveys beruhenden
Beobachtungen von R. Kaplanoglu wurde diese Stadt vorher nordlich oder siidlich umgangen®:,
Die siidliche Straf3e fithrte demnach entlang des Stidrandes der Yenisehir Ovasi von Dinboz iiber
Sungurpasa, Ayaz (Reste einer alten Briicke) und Akbiyik (Reste der Pflasterstra3e) einerseits
wiederum nach Armenokastron, andererseits nach Bilecik®**. Die nordliche Strae verlief nach
Kaplanoglu westlich von — Koyunhisar Richtung Orencik (hier die Burg von — Miskura) und
weiter zum Drazali Derbendi, wo sie auf eine Variante der Strale A 2 (Nikaia — — Agrilion)
stie'®®. Von der Route C 5 zweigte aulerdem bei Mentese eine Strale iiber — Burcun und
Bayirkdy nach S616z, d. h. zur Route C 4, ab™®.

Im Rahmen groRerer, in der vorliegenden Form nicht vollstandig deutbarer Itinerarien (nach
Amorion und nach Attaleia) fiihrt auch al-1drist zweimal die Strecke Nigiya (Nikaia) — Abriisiya
(Prusa) — Libadiya (Lopadion) an; im ersten Falle schiebt er zwischen Niqiya und Abriisiya
einen Flufl Mastara ein, der (hypothetisch) mit dem — Askanios Potamos gleichgesetzt wurde'®'.
Vielleicht ist an eine Kombination der Route C 4 (bis Kios mit Verbindung nach Prusa) und C 5
(ab Prusa) zu denken. In osmanischer Zeit wurde sowohl die Route A 2 (s. oben) als auch die
West—Ost-Verbindung iiber Yenisehir gefiihrt, welche hier mit der osmanischen Variante der A 2
zusammentraf. Fiir die hier skizzierte Route C 5 wird dies durch ein Itinerar Iznik—Yenisehir—
Kestel-Bursa illustriert™®,

149 KapPLANOGLU, Kurulus 43; die Route ist bei FRENcH, Asia, 23 und 25, Karte, als Strecke Hadrianutherai —
Miletupolis — Prusa erwéhnt und eingezeichnet; vgl. unten Route D 6.

150 Erst in jiingster Zeit wurde dstlich von Indnii eine neue Trasse gebaut, die siidlicher verliuft und erst unweit
norddstlich von Boziiyik mit dem StraBensystem A 2 zusammentraf; vgl. Sauin, Iznik 11 1, S. 37 mit A. 59; TIB 7,
146.

151 KAPLANOGLU, Kurulus 23f., 29; Abb. von Resten der StraBe bei KapLaNOGLU, a. O. (218), Abb. (3) (bei
Siipiirti), (219), Abb. (2) (bei Sibali nw. von Inegdl), (221), Abb. (3) (zwischen Bursa und Aksu); Durchzihlung der
eingeklammerten Seitenzahlen und Abbildungsnummern hier und im folgenden durch den Verfasser.

152 Hier Reste einer alten Pflasterstrale, s. KapLaNoGLU, Kurulus 29, (221), Abb. (2).

153 Vgl. LerorT, Routes 471 u. Karte Abb. 1 (der bereits fiir die byzantinische Zeit Yenisehir als StraBenkreu-
zungspunkt annimmt); KapLanoGLu, Kurulus 29.

15 KAPLANOGLU, Kurulug 29f., (200 [Karte]).

15 KaPLANOGLU, Kurulus 30.

186 KAPLANOGLU, Kurulus 30; bei Bayirkdy Reste einer alten Pflasterstrae (KApLANOGLU a. O. u. (218), Abb. (2).

157 a]-Idrist 808, 813 (Ubers. JauserT Il 305f., 312).

1% TAESCHNER, Wegenetz | 118.
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Route C 6: Von Troas (1) durch das Becken des mittleren Skamandros nach Sképsis

(Alexandreia) Troas war mit Sicherheit besser in das StraBennetz eingebunden als es etwa
der Barrington-Atlas vermuten 14Bt, der nur die Kiistenstrafle, die um die ganze Trdas-Halbinsel
herumfuhrt (Route D 1), und einen StralRenzug nach Nordwesten Richtung ,,.Skamandreia® ein-
zeichnet, der aber auch diesen Ort selbst nicht erreicht, sondern in die InlandsstralRe von (etwa)
— Roiteion nach Gargara (an der Siidkiiste der Trdas-Halbinsel) einmiindet'*®. Altere und neu-
ere Reiseberichte und Surveys bestétigen diese naheliegende Vermutung®. Eine Pflasterstrale
verband Troas (1) mit der durch den Synoikismos verlassenen Stadt — Neandreia'®®. Eine wei-
tere, besser ausgebaute Stral3e verlief parallel zum groRen Aquéadukt nach Sudosten, offensicht-
lich zu den Granitsteinbriichen von — Kogali'®?, Sie hatte eine Fortsetzung, die stidwestlich an
der — Kizkalesi vorbei (auch hier Spuren einer gepflasterten StraBle) Richtung — Sapkoy (1)
mit seinen Alaunvorkommen flihrte'®®. Dienten diese (in der Karte nicht eingezeichneten) Stra-
Ren wahrscheinlich vor allem dem lokalen Wirtschaftsverkehr, so verband eine Uberregionale
Strafle Troas durch das Becken des mittleren — Skamandros mit Sképsis, wo sie sich weiter
verzweigte. Mindestens im westlichen Teil dieses West—Ost-gerichteten Beckens gab es zwei
parallele Stralien, eine nordlich und eine sidlich des Flusses. Die wahrscheinlich bedeutendere,
stdliche Strecke erreichte das Skamandros-Becken vermutlich in der Gegend des modernen
Stadtchens Ezine'®*. Zwischen Ezine und — Tiirkmenli wurden Reste einer Pflasterstrale und
einer alten Briicke beobachtet'®. Zwei Inschriften, die auf dieser Strecke gefunden wurden, sind
wahrscheinlich als Meilensteine zu deuten®, Sudlich von Bayramic scheint das Dayak Deresi
auf einer alten, heute zerstorten Briicke gequert worden zu sein'®’. Uber eine weitere, heute im
Wasser eines Stausees verschwundene Briicke tber den Skamandros gelangte man von der
stidlich des Flusses gelegenen Unter- in die nordlich gelegene Oberstadt von Sképsis. Bei
Skepsis traf diese Strale auf eine Nord—Siid-Verbindung, die aus dem Raum — Abydos durch
das Tal des — Rodios schlieSlich bei Antandros die Stidkiiste der Troas-Halbinsel erreichte
(Route D 3).

Die Stralle nordlich des mittleren Skamandros verband zum einen die hier gelegenen Sied-
lungen (— Skamandros und die verschiedenen Siedlungsstellen bei — Marmat); hier stellte eine
nur in Resten erhaltene alte Briicke die Verbindung zu der sudlich des Flusses verlaufenden
Route her¢®. Ob sich diese ,,ndrdliche* StraBe weiter nach Osten fortsetzte, ist unbekannt. Sie

1% BAGRW Karte 56. Tatséchlich fiihrt diese Verbindung zur — Sarimsakli Koprii und somit zur bedeutenden
binnenlandischen Nord-Siid-Verbindung, die, wie noch die heutige Fernstrale, den Skamandros hier (und nicht erst
etwa bei der Stadt — Skamandros) querte.

160 \/gl. JEWETT — STUPPERICH, Wanderungen 349-351.

%1 JEweTT — STUPPERICH, Wanderungen 351. Die Autoren halten diese Strae fir einen Ausbau der alten grie-
chischen Verbindung von Neandreia zu seinem Hafen aus unbekannter Zeit. Es fragt sich, ob sie nicht eher zu den
Granitsteinbriichen unmittelbar nérdlich der Stadt fuhrte. Oder wurden die Ruinen von Neandreia bereits in der
Antike fiir Bauwerke in Troas gepliindert?

82 JEWeTT — STUPPERICH, Wanderungen 351f.; entlang dieser StraRe wurden immer wieder zerbrochene Sau-
lenteile gefunden.

163 BGHLENDORF-ARSLAN, Naturraum 287; pies., Landliche Siedlungen 73, 77, 79-81.

6+ Ob sich eine der oben genannten Straen Richtung Ezine fortsetzte oder eine direktere Verbindung hierher
fuhrte, ist nicht klar.

165 CLARKE, Travels 75.

%6 RicL, Alexandreia Troas 90 (Nr. 59), gefunden 1 km nérdlich von — Kiziltepe (1) (heute Kizilkdy); FRENCH,
Calatogue 317; FrReENcH, Asia 026; RicL, Alexandreia Troas 91 (Nr. 60); FrReEncH, Asia 027, gefunden 2 km nordlich
von — Tiirkmenli. Diese Inschrift enthilt unter unverstandlichen, offensichtlich griechischen Buchstabenresten die
romische Zahl XV. Vom Fundort an gerechnet, ist XV als Entfernung nach Trdas (31 km Luftlinie) zu klein, nach —
Sképsis (17 km) zu gro8.

7 JEweTT — STUPPERICH, Wanderungen, Taf. 44/3 (Karte).

168 BOHLENDORF-ARSLAN, Naturraum 292, 294; pies., Landliche Siedlungen 81.
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hatte aber einen Anschluf3 von Norden, der etwa bei der Sarimsakli Koprii abzweigte und direkt
nach Skamandros fiihrte°,

Route C 7: Von Adramyttion iiber Adrianu Thérai und Adrianeia nach Kotyaeion

\orweg ist festzuhalten, daR die Kenntnisse (iber diesen langen Stralenzug sehr begrenzt
sind. Es gibt keine Meilensteine!™ und keine literarischen Nachrichten, die sich der StralRe oder
auch nur Teilen zuordnen lassen. Die Stralle verbindet aber wichtige Zentren auf einer fast
durchwegs leicht passierbaren Route, die spétestens in der Friihzeit der Tirkischen Republik als
»Chaussee” (befestigte Sandstralie) ausgebaut wurde. Die folgende Beschreibung folgt daher
weitgehend der modernen Stral3e.

Von Adramyttion (bei Oren westlich von Burhaniye bzw., bereits seit dem 2. Jh. n. Chr., dem
heutigen Edremit) folgte die StraBe dem Havran Cay1 (antik Euénos; im Oberlauf Gelip Deresi)'",
um Uber eine Wasserscheide, die wohl auch die Grenze zwischen den Provinzen Hellespont und
Asia bezeichnet, den Oberlauf des — Empglos (hier noch nach dem Gebirge, in dem er entspringt,
Madra Cay1, im Mittel- und Unterlauf Koca Cay) zu erreichen. Der Empélos wurde hier auf einer
romischen Briicke gequert (— Gilingdrmez Kopriisi, dem einzigen wirklichen Fixpunkt der
Strecke Adramyttion—Adrianu Thérai), die sowohl der West—Ost-Verbindung als auch einer Nord—
Siid-Verbindung von Kyzikos iiber — Palaia, — Pericharaxis und — Ergasteria nach Pergamon
(Route D 5) diente, welche sich hier kreuzten2. Der Fortsetzung der Strale nach — Adrianu
Therai stellen sich keine besonderen topographischen Schwierigkeiten entgegen; sie mufl dem
Verlauf der modernen ahnlich gewesen sein. Auf zumindest einem Teil dieser Strale mussen die
Heere des Zweiten Kreuzzuges marschiert sein, als sie von Eseron (— Achyraus, knapp 20 km
stidlich von Adrianu Therai) statt der direkten Straf3e tiber Thyateira nach Philadelpheia (Aksehir)
den riesigen Umweg iiber Adramyttion, Pergamon, Smyrné und Ephesos wéhlten'”.

Zwischen Adrianu Thérai und — Adrianeia weist das Stralensystem in modernen Karten-
werken eine Liicke auf'™, die die historische Situation kaum richtig widerspiegelt. Eine \erbin-
dung der beiden Griindungen Kaiser Hadrians mul} es gegeben haben. Die genaue Trasse 1&Rt
sich allerdings nicht sicher bestimmen. Die moderne Straf3e fiihrt iiber — Kepsut, doch kdnnte
die altere StraRe dieses Dreieck nach Norden abgeschnitten haben. Vermutlich verlief die alte
Strafle an den Siedlungen — Karagalt1 oder — Beykdy sowie der Burg bei — Eylipbiikii vorbei
und umging das enge Degirmencik Deresinordlich, um dann (etwa) tiber Karapinar und Selimaga
Adrianeia zu erreichen'™, Fir die Strecke zwischen Adrianeia und Kotyaeion folgt der Autor
des BAGRW praktisch der Trasse der modernen StralRe; diese (wahrscheinliche) Losung wird
hier ibernommen?’s,

169 Diese Situation wurde von JEWETT — STUPPERICH, Taf. 44/3, richtig erfa3t; allerdings lassen die Autoren die
Route sudlich des Skamandros ganzlich aufer Acht und nehmen den Fluibergang einige Kilometer weiter dstlich
an als die sichere Briicke bei Marmat. Wenn die Nordroute eine Fortsetzung nach Osten hatte, ist ein weiterer Uber-
gang iiber den Skamandros durchaus moglich. — Zur Sarimsakli Koprii s. unten, Route D 2.

170 Zwei bereits auf phrygischem Gebiet gefundene Meilensteine (FRENCH, Asia 004 aus Tavsanli, liegt an einer
Abzweigung von der Route C 7 nach — Azanoi [TIB 7], und FrRENCH, Asia 072 aus Karaagag, liegt unweit siidlich
der Trasse von C 7) konnten der StraBe C 7 zugeordnet werden.

17t TK D II Balikesir Ia/13.

172 Die Briicke ist nur auf der Kiepert-Karte B | Aivalyk eingetragen (vgl. auch HasLuck, Cyzicus 139), aller-
dings nicht ganz an der richtigen Stelle (an der StraBe nach Ivrindi statt an der bereits osmanischen West-Ost-
Chaussee); allenfalls kénnte es zwei alte Briicken gegeben haben.

173 Odo v. Deuil 103-107; PurLLips, Second Crusade 196f.; unzutreffend sind die Bemerkungen bei HALDON,
Roads 138f., der den Grofiteil der Kreuzfahrer von — Lopadion aus die Kiistenstrale nach Adramyttion nehmen 146t.

174 BAGRW Karten 52 und 62.

15 Als Alternative wiirde sich ein siidlicherer Verlauf {iber — Attaos anbieten, der dann etwa der Bahnlinie
gefolgt sein mifte.

176 BAGRW Karte 62; der Autor (Th. DREw-BEAR) beruft sich auBer auf TIB 7 (wo diese Strale nicht einge-
zeichnet ist) auf ,,unpublished field-word by D. H. French, who assisted in marking them here* (BAGRW, Map-By-
Map Directory Il 958).
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Route C 8: Von Adrianu Thérai durch das Tal des oberen Makestos nach Synaos und
Uber die Téaler des Hermos, Ryndakos und Tembros nach Kotyaeion

Folgte man von Adrianu Thérai aus ein Stiick der Strafle nach — Adrianeia (Route C 7), so
muBte man das Tal des 22 km 0stlich der Stadt flieBenden — Makestos queren; schon vorher
stieB die Route C 7 auf eine StraRe, die dem FluR entlang des linken Ufers talaufwérts folgte.
Sie flihrte an der (antiken) Stadt und (byzantinischen) Festung — Attaos und der bedeutenden
Siedlung und Festung — Bigadi¢ vorbei, die am Ostrand einer kleinen Ebene 4 km vom Fluf3
entfernt liegt. Nach der etwas willkiirlich auf halbem Weg zwischen dem FluBknie bei Sindirgi
(hier gab es wohl eine Abzweigung nach Stiden [Lydien]) und dem Becken von Synaos ange-
nommenen Grenze zu Phrygien folgten die Bistiimer — Ankyra und — Synaos (beide TIB 7).
Die Straf3e wechselte nun in das Tal des oberen — Hermos mit — Kadoi, dann in das des obe-
ren — Ryndakos mit — Azanoi, um schlieBlich iiber das Tal des — Tembros — Kotyaeion (alle
TIB 7) zu erreichen??.

4. Die Nord-Sud-Verbindungen (Routen D 1-D 10)

Die Nord-Sud-Verbindungen in Bithynien und Hellespont werden hier von West nach Ost
dargestellt. Die zahlreichen kleinen Zubringerstral3en, die Verbindungen zu den grof3en Durch-
zugsstrallen (Diagonalstrallen und West—Ost-Stral3en) herstellen, werden bei diesen mitbehan-
delt. Unter die Nord-Sud-Verbindungen werden auch zwei Straflen eingeordnet, die im Bear-
beitungsgebiet selbst von Nordosten nach Sudwesten verlaufen (Route D 4 von Kyzikos nach
Adramyttion und Route D 6 von Kyzikos bzw. Prusa ins obere Kestostal), da sie entlang der
Kiste bzw. im Landesinneren ihre Fortsetzung nach Stden haben und so (berregional gesehen
ebenfalls Nord-Siid-Verbindungen darstellen.

Route D 1: Die Kdstenstrae von Lampsakos nach Adramyttion

Wie unter der bereits behandelten Fortsetzung dieser Stral’e dargelegt (Route C 5), stellt
auch dieser Teil keine reine Kustenstralle dar, sondern weist, etwa um schwierige Steilkusten
oder sumpfige, von vielen Wasseradern durchzogene Kiistenebenen (wie etwa bei — Ilion) zu
vermeiden, kleinere oder gréfiere Abschnitte auf, die durch das Inland fiihren. Die wichtigsten
Stationen sind in den spatantiken Itinerarien aufgefiihrt!”®. Bis etwa — Ophrynion folgte die
Stralle mehr oder weniger dem Kdstenverlauf. Ein Meilenstein, der 20 Min. von Canakkale
Richtung ,,Sarischehr* (gemeint wohl Saricaeli, 4 km siidostlich von Canakkale) gefunden wur-
de, gehort vermutlich zu diesem Stralenabschnitt'®. Siidlich von — Ophrynion oder — Roiteion
teilte sich die StralRe wie die heutige wahrscheinlich in einen Zweig nach Siden, der den Ska-
mandros bei der — Sarimsakli Koprii querte (Route D 2), und die Kiistenstral3e, die iiber Ilion

7 Bei Sindirg1 zweigte eine Strafle nach Siiden ab, die bald lydisches Gebiet erreichte und iiber — Gordos (TIB
14) zum Gygaeischen See (Marmara Goll) fuhrte (s. KtiLzer, Communication Routes 286f.).

8 Zum Verlauf der StraRe auf phrygischem Gebiet vgl. TIB 7, 152.

19 Tab. Peut IX, 1-2: Lamasco — XXIIII — Auido — VIIII — Dardano — (Entfernung fehlt) — Ilio — XVI Alexan-
dria Troas — (Querung eines FluBlaufes [— Satnioeis]) IIII — Sminthium — XV — Assos; Georg. Rav. 91: Lamsacum,
Habidon, Dardanon, Ilion, Alexandria Troias, Smymo, Ysson. Die unvollstindigen Entfernungsangaben der Tabula
Peutingeriana stimmen teilweise: Sie sind von Lampsakos nach Abydos (28 km) und von Abydos noch Dardanos
(12 km) betrachtlich bzw. etwas zu grof3, zwischen Ilion und Trdas (1) (24 km) korrekt. Die vier Meilen zwischen
Troas und Sminth€ sind korrekt von der FluBquerung bis Sminthé (6 km) gemessen (d. h. von Trdas bis zum Fluf3
fehlt die Entfernung); die Entfernung von Sminth€ nach Assos (19 km Luftlinie) ist etwa korrekt, da die Straie hier
nicht geradlinig verlauft.

180 LoLLING, Rhodios 225f.; FrReENcH, Catalogue Nr. 313; FReENcH, Asia 028. Die auf dem Stein stehenden 11
Meilen passen als Entfernung vom (vermutlichen) Fundort weder zu Abydos noch zu Dardanos (beide sind etwa 8 km
entfernt).
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Troas (1) erreichte. Auch diese Strale verlie hier bis zur Stadt Troas die Kiistenlinie. Zwischen
Ilion und Troas muflite der Unterlauf des — Skamandros iliberquert werden, gleichzeitig sollte
die Strafle wegen der uberlieferten Entfernung (auf die natdirlich nicht wirklich VerlaR ist) ziem-
lich geradlinig verlaufen'®!, Wahrscheinlich ist der Ubergang daher stidwestlich des Ortes Kalafat
anzunehmen, etwa da, wo noch in der jingeren Vergangenheit der Fluf3 durch eine Furt Gber-
wunden werden konnte'®, Ein fragmentarisch erhaltener Meilenstein fand sich in Ciplak'®. Der
genaue Verlauf bis Troas ist kaum zu rekonstruieren. Vermutlich fithrte die Strafe iiber das von
Kaiser Caracalla errichtete Tumulus-Grabmal bei — Uvecik. Bei Geyikli wurden zwei sicher
verschleppte Meilensteine gefunden?®, ein weiterer in der Niihe von Odun Iskelesi, dessen Mei-
lenzahl 1l etwa mit der Entfernung vom Fundort zum caput viae — Trdas (1) iibereinstimmt*®,

Die Hauptstra3e nach Siiden verliel Troas nicht durch das Siid-, sondern durch das beson-
ders gut ausgebaute Osttor'® und fiihrte dann durch die ausgedehnte Ostnekropole zum —
Kestanbol Kaplicasi (d. h. ein Stiick landeinwarts), um erst bei — Kolonai (1) und — Larissa
wieder in der Nadhe der Kuste zu verlaufen, allerdings nicht so nahe wie im Barrington-Atlas
eingezeichnet'®. Dies wird besonders deutlich durch die teilweise erhaltene rémische Briicke,
die einst den — Satnioeis querte, heute aber aufgrund einer Anderung des FluBlaufes in der
flachen Schwemmebene stdlich des heutigen FluRlaufes im Trockenen steht, knapp 2 km von
der Kiste entfernt'®, Die heutige Strafle von Sminthé nach Assos, die etwa parallel zur Kiiste,
aber in mehreren Kilometern Abstand zu dieser verlduft und den Umweg iiber das Kap — Lek-
ton (Baba Burnu) vermeidet, hatte mindestens osmanische \Vorldufer, deren Spuren (relativ
schmale kaldirums) an vielen Stellen beobachtet wurden und die vermutlich ihrerseits der antiken
StraRe folgten. Daneben gab es vielleicht eine kiirzere Verbindung, die nordlich des Satnioeis
von der Kistenstralle abgezweigt und bis in die Nahe von Assos nordlich des Flusses verlaufen
sein miRte. Einen Nachweis gibt es bislang nicht®°,

Route D 2: Von (etwa) Ophrynion durch das Inland zur Siidkiiste der Troas-Halbinsel

Ahnlich wie heute zweigte auch in Antike und Mittelalter siidlich von Ophrynion bzw.
Roiteion von der Kistenstrale eine Inlandsstrale ab, die den Weg nach Adramyttion erheblich
verkurzte, auf weite Strecken einfacher zu begehen war und so die wichtigere Verbindung dar-
stellte. Sie verlauft grundsatzlich auf der Trasse der modernen Strafe, d. h. sie erreichte das Tal

181 Cook, Troad 392.

82 7yr Furt s. Cook, Troad 105f., Taf. 8/a.; zum Ubergang an dieser Stelle auch BiEG — TEKKOK — ASLAN,
Spéatrémische Troas 151f. Lage und Aussehen der Briicke bereiten allerdings Schwierigkeiten. Woob, Essay, bildet
(vor S. 324 und 326) je eine Briicke ab: eine mit sechs etwa gleichgroRen Bégen und der Unterschrift: ,,View of the
ruined bridge below the junction of the two rivers® (gemeint Skamandros und Ak¢in Deresi, d. h. die Sarimsakli
Kopri nordlich von Ezine) und eine mit vier Hauptbdgen und einem (urspriinglich zwei) Nebenbdgen, deren neu-
zeitlich aufgestockte Pfeiler eine moderne Holzkonstruktion trugen, mit der Unterschrift: ,,View of the ancient Bridge
below Pornabaschi* (= — Pmarbasi [1]). Auf seiner Karte trigt Wood die ,,Ancient Bridge“ nordlich des Zusammen-
flusses und die ,,Ruins of an Ancient Bridge* etwa auf halbem Weg zwischen Pornabaschi und der FluBmundung ein.
In seinem Original-Tagebuch sprach er (nach Cooxk, Troad 273f., A. 1) ,,of four main arches and a smaller ruined
one at either end (that on the east side being lost)*“. Damit wird klar, daf8 (wie bereits JEwerT — STUPPERICH, Wan-
derungen 352f.; vgl. Taf. 44/1-2, erkannten) im Druck die beiden Briicken verwechselt wurden, allerdings nicht erst
in der deutschen Ubersetzung von 1778, sondern bereits im englischen (postumen) Druck von 1775 (diese Verwechs-
lung wurde von BIEG — TEKKOK — AsLAN a. O. nicht erkannt).

18 FreNcH, Asia 129.

8 FrencH, Catalogue Nr. 314, 315; FRENCH, Asia 126A und B; RicL, Alexandreia Troas 85 (Nr. 55: Hadrian),
87 (Nr. 57: Diokletian bis mindestens Valentinian).

18 RicL, Alexandreia Troas 89 (Nr. 58: Diokletian und Konstantin 1.); FRENCH, Asia 127.

18 ScHWERTHEIM, Alexandria Troas 13f.; DERS., Alexandreia 59.

187 BAGRW Karte 56; vgl. JEWETT — STUPPERICH, Wanderungen 353.

188 Cook, Troad 225f.; JEweTT — STUPPERICH, Wanderungen 353f.

189 \/gl. die Beobachtungen und Uberlegungen bei JEweTrT — StuPPERICH, Wanderungen 354f.
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des — Skamandros nordlich der — Sarimsakli Koprii und querte den FluB wahrscheinlich auf
dieser Briicke, um das moderne Stiddtchen Ezine im Tal des Ak¢in Deresi auf kiirzestem Weg
zu erreichen!®. Die Strae folgte nun dem Akg¢in Deresi bzw. seinen Quellfliissen bis kurz vor
Ayvacik, das bereits im Einzugsgebiet des — Satnioeis liegt; dieser wurde siidostlich der Stadt
uiberschritten. Uber eine sanfte Pakhohe (etwa 400 m), die die am weitesten nach Siiden vorge-
schobene denkbare Grenze zwischen den Provinzen Hellespont und Asia bezeichnet, erreichte
man westlich von Kiiciikkuyu die Siidkiiste der Troas-Halbinsel. Vermutlich gehdrt der in
Ayvacik gefundene, mehrfach beschriftete Meilenstein zu dieser StraBe!®. Auf dieser Strecke
zog bereits Xerx&s auf seinem Rachefeldzug 480 v. Chr. gegen Griechenland; erst im Ska-
mandros-Bereich wich er von der beschriebenen Route ab, um — Ilion zu besuchen®.

Route D 3: Von Abydos durch das Tal des Rodios nach Sk&psis und {iber das
Ide-Gebirge nach Antandros

Die Existenz dieser — im {ibrigen nicht sehr gut bezeugten — Route wird bereits durch den
Bericht Xenophons iiber den Zug des spartanischen Feldherren Anaxibios erwiesen, der 389
v. Chr. mit seinen Truppen von Antandros (an der Siidkiiste der Troas) aus — Abydos zu erreichen
suchte. Genannt werden die Goldminen der Abydener (— Astyra, siidlich des mittleren — Rodi-
os) und — Kremasté (am Rodios)!*. Auch die Ausbeutung der Goldminen durch Abydos setzt
eine Strafle voraus (Anbindung durch eine Stichstrale, — Astyra). Die wahrscheinlichste, bis in
die Neuzeit genutzte Route verlief bis Ortaca durch das Tal des Rodios und bog hier nach Suden
ab, um westlich am Kayali Dag (— Markaion) vorbei nach — Gergis (bei Karingali) und weiter
nach — Sképsis zu fiihren'®. Fiir die Fortsetzung tiber das Idé-Gebirge Richtung Antandros sind
mehrere Routen denkbar, die die hohen Gipfel westlich umgehen und die auch von neuzeitlichen
Reisenden benutzt wurden. Eine der wahrscheinlich einfachsten, die 800 m Seehdhe nicht we-
sentlich iibersteigt, fiihrte bei Sk&psis iiber den Skamandros nach Serhat, dem letzten bewohnten
Dorf auf der Nordseite des Gebirges, und setzte sich in ziemlich gerader Linie nach Suden durch
das Bicki Dere und 6stlich des Ogulkiz Tepesi (832 m) fort, um siidlich desselben die Quellfliis-
se des Mihl1 Cay1 zu erreichen. Der Weg umging dann die Schluchten dieses Gebirgsflusses
Ostlich und erreichte die KiistenstraBe siidlich von Narli, etwa 9 km westlich von Antandros'®.

An der Stelle des antiken Ortes — Kremasté steht noch heute die aus der Zeit des sog.
Reiches von Nikaia stammende byzantinische Burg, die nur unter ihrem neuzeitlichen Namen
Gavur Hisar1 oder (nach dem néchsten Dorf) Atik Hisar1 bekannt ist. Auch ihr Zweck konnte es
gewesen sein, einen direkten Weg von Adramyttion an die Dardanellen zu sichern; bekanntlich
verbrachte gerade I6annés III. Batatzés gerne die Winter in Nymphaion (6. von Smyrng), die

10 Denkbar, aber nicht wahrscheinlich wire, daB die Sarimsakli Koprii nur (oder hauptsichlich) die Verbindung
nach — Trdas (1) herstellte und die Durchgangsstralle entlang des rechten Ufers zur Stadt — Skamandros (sw. von
Akkoy) fihrte. In diesem Falle miite hier ein weiterer, gut ausgebauter Ubergang angenommen werden, von dem
es aber keine Spur gibt. Eine solche Lsung scheinen die Verfasser der BAGRW, Karte 56, anzunehmen, die allerdings
die Sarmmsakli Koprii nicht kennen.

¥ Cook, Troad 414-416 (Nr. 56); FReNcH, Catalogue 312; FrencH, Asia 025. Cook a. O. glaubt, da er zu
der Strale Assos — Gargara gehorte, die hier ins Landesinnere ausweichen mufite; es ist allerdings unsicher, ob sie
ndrdlich des Satnioeis iiber die Gegend von Ayvacik verlief.

92 \/gl. MULLER, Kleinasien 69-71; STaUBER, Adramytteion | 337.

198 Xen. Hell. IV 35-39; durch diese Angaben scheidet die Route D 2, die aller Wahrscheinlichkeit nach Xerx&s
nutzte, aus.

¥ Cook, Troad 289 (mit weiteren Belegen aus der Antike), 392; BIEG — TEKKOK — ASLAN, Spatromische Troas
152.

% Cook, Troad 289, 392; BAGRW, Karte 56; diese hier beschriebene (und auf der Karte eingezeichnete) Rou-
te ist nur eine Moglichkeit, das westliche Ide-Gebirge von Sképsis aus Richtung Antandros zu iiberwinden. Im Detail
kdnnte der alte Weg auch anders verlaufen sein. ScHLIEMANN, Reise 38 kennt einen in spatosmanischer Zeit haufig
begangenen Weg von Avcilar (bei Antandros) nach Bayrami¢ (unweit westlich von Sképsis).
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Sommer aber in — Lampsakos, aber auch seine Nachfolger legten diese Strecke 6fter zuriick™®.
Vielleicht hatte auch der Geograph al-IdrTs1, der einen Weg von — Abydos nach Osten erwéhnt,
auf dem man in drei Tagen Adramyttion erreichte, eine solche Strecke im Sinn*®’.

Ein weiterer Ubergang konnte aus der Gegend von Edremit iiber die — Kalé Peuké und den
Bereich des 1420 hohen Giirgen Dag (— Kotylos) in das Talsystem des oberen — Skamandros
und des oberen — Granikos gefiihrt haben. Wenngleich der Gipfel des Giirgen Dag {iber einen
westlich gelegenen Sattel umgangen wurde, so erreichte dieser Weg doch H6hen von weit ber
1.000 m und dirfte daher nicht von grol3er Bedeutung fir den Durchzugsverkehr gewesen sein.
Zudem ist der genaue Streckenverlauf unbekannt®®, In wohl noch groRerem AusmaRe gilt dies
fiir den Weg, der westlich des Weges iiber den Giirgen Dag durch die sog. Porta, zwei dicht
hintereinander gelegene Felstore (natirlich oder kiinstlich?), durch das Gebirge flihrte®.

Route D 4: Von Kyzikos durch das Aisépos-Tal {iber Argyria und den Eybek-Pal3
nach Adramyttion

Teile dieser Route wurden 6fter mit einer von der Tabula Peutingeriana verzeichneten Stra-
Be in Zusammenhang gebracht?®, Wie im néchsten Abschnitt gezeigt werden wird, ist dies un-
wahrscheinlich, die Route wird daher hier ohne Bezugnahme auf die Tabula dargestellt. Ihre
Trasse ist im wesentlichen durch die Geographie und durch die wirtschaftlichen Zentren vorge-
geben, die bertihrt wurden. Sie muR Kyzikos, ein Stiick weit gemeinsam mit der KistenstralRe
Richtung Dardanellen, in sudwestlicher Richtung verlassen haben und nach der Trennung von
dieser etwa iiber Beykoy verlaufen sein, um bei — Artemea (wahrscheinlich Gonen) das Tal des
— Ais€pos zu erreichen. Von dieser wichtigen Stadt mit ihren Thermalquellen an folgte die
Strafle dem FluBtal {iber — Argiza (Pazarkdy, frither Balya Pazar1) nach — Argyria (wahrschein-
lich bei Karaaydin) mit seinen Silberbergwerken. Uber zwei moderate PaBhdhen (690 und
665 m), den Eybek-PaB, {iberwand die Strale das ostliche Ide-Gebirge und fiihrte dann {iber
Edremit (das ,,neue* Adramyttion) oder Gber Havran zum ,,alten* Adramyttion an der Kdste.
Was oben zu Route C 7 gesagt wurde, gilt auch hier. Uber eine durchwegs leicht gangbare
Strecke werden wirtschaftlich wichtige (Bergwerke) und dicht besiedelte (oberes Ais€pos-Tal)
Gebiete mit stadtischen Zentren und ihrer Metropole Kyzikos verbunden. Einzelheiten des Ver-
laufes (rechts oder links des Flusses, Umgehen von Engstellen) bleiben ungewi3. In der Néhe
von Beykdy (17 km ssO. von Kyzikos) stand ein Meilenstein aus der Zeit Kaiser Julians, den
Schwertheim einer Strale zuweist, die unter Umgehung von Kyzikos von der Briicke bei —
Tolypé nach — Musakga an der Siidkiiste des Marmarameeres gefiihrt habe?®. \Wenn es eine
solche AbkilirzungsstralRe gegeben hat, so ware sie wahrscheinlich weiter nordlich verlaufen und
hitte die KiistenstraBe Kyzikos—Priapos weiter dstlich, im Bereich Hidirkdy/Sazlidere erreicht;
die Strecke Uber Beykdy nach Musakca wirde einen erheblichen Umweg machen. Wahrschein-
licher ist es daher m. E., dafl der Meilenstein an der StraBe Kyzikos—Artemea stand?®:,

1% \/gl. BELKE, Gavur Hisar1 77; Einzelnachweise unter — Lampsakos; oben S: 197-202, ofter.

197 a]-1drist 806; Ubers. JauBerT |1 303.

1% STAUBER, Adramytteion I 338, 343-344, rekonstruiert diesen Weg aufgrund der Angaben von Strabon XIII
1, 43f. zu Kotylos und Kalg Peuke.

199 StauBER, Adramytteion | 339f.; MULLER, Kleinasien 79, Abb. 11f., 845.

20 Tab. Peut. VIII 2-3: Cyzico — (Meilenzahl fehlt) — Phemenio — XXX — Argesis — XXXV — (Haken ohne
Beschriftung an FluRquerung) — Pergamo; vgl. Geogr. Rav. 31: Cyos—Pomenion—-Agressin—-Acordis (muf} entstellt
sein aus Pergamo).

21 BAGRW, Karte 52 und 56, 148t die StraBe das Aisépos-Tal bereits nérdlich von Gonen erreichen und zeich-
net sie durchgehend rechts des Flusses, direkt im Tal ein. Die moderne Stral3e verlduft links des Flusses; ich folge
mangels naherer Information in der Karteneintragung der heutigen Situation, was einen FluRibergang bei Génen und
einen weiteren bei Pazarkdy (frither Balya Pazari, — Argiza) voraussetzt.

202 ScawerTHEM, Kyzikos Il 40; FrRencH, Catalogue 212; FRENcH, Asia 031.

203 Zur Strecke Kyzikos—Adramyttion s. auch BELKE, Tabula Peutingeriana 66—68.
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Route D 5: Von Kyzikos iiber Poimanénon und ,,Argesis* nach Pergamon

Die Tabula Peutingeriana weist gerade im binnenlandischen Mysien und im Grenzgebiet zu
Bithynien gravierende Fehler auf, die zumindest teilweise auf die extreme Stauchung in Nord—
Sid-Richtung zurtckgehen. Auf Mangel an Platz entlang der Kiste ist die Stralle von Kyzikos
Uber ,,Lamasco* (Fehler fur Apameia, s. 0.) nach Prusias (am Meer), dessen Identitat mit dem
folgenden Kios nicht bemerkt wurde, zur Ganze ins Inland verlegt worden. Nach der Tabula
gehen von Kyzikos drei StraBen aus, die alle — direkt oder indirekt — nach Siiden fiihren und,
wenn man will, in Pergamon wieder zusammentreffen?4:

— Nach Westen die KustenstraBe, die Uber die Sudkiste des Marmarameeres und die Darda-
nellen sowie um die Trdas-Halbinsel herum Adramyttion erreicht, wo sich die Stra3e in die
Fortsetzung der Kustenstralle und eine direkte Verbindung nach Pergamon teilte (oben
Route C 5 und D 1).

— Nach Osten die Fortsetzung der Kustenstra3e Uber ,,Lamasco* (Apameia) nach Prusias (am
Meer) = Kios (Route C 4); von Kios aus verzeichnet die Tabula eine direkte ,,Fortsetzung™
(wie es auf der Tabula scheint) tiber Prusa, Apollonias®®, Mil&tupolis und Adrianu Thérai
nach Pergamon (unten Route D 6).

— Eine direkte Stral3e, die iiber Poimanénon und Argesis ebenfalls nach Pergamon fihrte.
Dieser StraBenzug®® — es muf} sich um eine Strae durch das Tal des — Empglos zwischen

den Routen D 4 (durch das Tal des Ais€pos) und D 6 (durch das Tal des Makestos) handeln —
soll hier zuerst diskutiert werden. Um das Ergebnis vorwegzunehmen: Die Darstellung ist hochst
unwahrscheinlich, vermutlich also falsch. Die Hauptstrale von Kyzikos nach Studen fihrte Gber
— Adrianu Thérai nicht nach Pergamon, sondern nach Thyateira (Route D 6); nach der in die-
sem Punkt sicher unrichtigen Darstellung der Tabula wére Thyateira aus dem Raum Kyzikos/
Prusa nur iiber Pergamon erreichbar gewesen. Die Route iiber Poiman&non ist also eher eine
Nebenroute. Die Identifizierung von — Poimané&non mit Burg und Siedlung bei Eski Manyas
(offiziell Soguksu), also siidlich des Ostendes der — Daskylitis Limné (Manyas oder Kus Go6lii),
kann heute als sicher angesehen werden?’. Dieser Ort konnte von Kyzikos aus ber das Westu-
fer (Uber die Inlandsvariante der Route C 5) oder — kiirzer — tber das Ostufer des Sees (liber
eine Abzweigung von der Route D 6) erreicht werden. Die natlrliche Fortsetzung der Route
tiber Poimanénon fiihrt aber nicht nach Siidwesten in das Tal des Empglos, sondern nach Siid-
osten zum Makestos?®. Die Route von Kyzikos zum unteren Tal des Empglos (iiber das West-
oder das Ostufer; Einstieg in das FluBltal etwa bei — Alexa) wiirde Poiman&non gar nicht be-
rihren®,

Die néchste Station der Tabula Peutingeriana bzw. des Geographus Ravennas ist Argesis
(Agressin). Argesis wird allgemein mit — Argiza (Balya Pazari, jetzt Pazarkoy) gleichgesetzt?'.
Wenn dem so ist, dann liegt hier ein weiterer Fehler der Tabula vor, denn Argiza liegt (Route
D 4) an einer Stralle nach Adramyttion, nicht nach Pergamon. Eine andere, auch bereits erwo-
gene und m. E. wahrscheinlichere Losung wére Argesis mit — Ergastéria zu identifizieren (auch

204 Tab. Peut. VIII 1-3; MILLER, Itineraria 714, Abb. 232, legt einen nicht gegliickten Verbesserungsvorschlag vor.

25 Die Strecke Apollonias—Prusa war auch Teil der durch das Inland fiihrenden StraBe Kyzikos—Prusa (oben
Route C 5.3).

26 Die Details der Tabula sind bereits in A. 200 wiedergegeben.

27 \/gl. zuletzt KAUFMANN — STAUBER, Poimanenon. BAGRW, Karte 52, folgt der alten Lokalisierung bei —
Alexa am — Emp¢los.

28 So zog 1190 das Heer des Dritten Kreuzzuges von — P&gai iiber nach Poimanénon (Inlandsvariante der
Route C 4) nach — Achyraus.

29 Deshalb nehmen KAuFMANN — STAUBER, Poimanenon 47, an daR die Station Phemenio der Tabula nicht den
Ort selbst, sondern eine Straenstation an einer Abzweigung zum gleichnamigen Hauptort meint. Da aber Poimane-
non, wie der Zug Barbarossas zeigt, doch an einer Durchgangsstral3e lag, scheint mir diese Annahme unnétig. Eher
handelt es sich um einen Fehler der Tabula Peutingeriana; vgl. aber unten (alternative Route).

20 HasLuck, Cyzicus 138; KAUFMANN — STAUBER, Poimanenon 47.
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hier kann man mit einer vagen Namensdhnlichkeit argumentieren). Ergasteria lag (wie von der
Tabula fiir Argesis gefordert) an einer StraBe von Pergamon nach Kyzikos und wird bei den
Bergwerken (ergasteria) unweit ostlich von Balya lokalisiert?’*. Nordlich von Ergastéria und
unweit siidostlich von — Palaia wurde der Empglos auf einer heute zerstdrten, urspriinglich
romischen Bricke gequert, ein Hinweis darauf, daB die alte Strafle bis hierher 6stlich des Flus-
ses verlaufen ist. Wegen des streckenweise unwegsamen FluBtales wird die Stral3e oft Abstand
zum Flul gehalten haben; die Details sind aber unbekannt. Jedoch ist eine direkte Verbindung
von Poimanénon nach Ergastéria wegen der unwegsamen Waldgebirge, die Poimanénon im
Westen, Stiden und Osten umgeben, unwahrscheinlich; allenfalls konnte eine Verbindungsstralie
von Poimané&non nach Manyas (8 km fast in Gegenrichtung) den Anschlufl an die Strafle nach
Ergastéria hergestellt haben®2.

Ahnlich wie im Falle von — Argyria auf Route D 4 ist hier mit Ergastéria ein bedeutendes
Bergbaugebiet an das StralRennetz angeschlossen. Wahrscheinlich setzte sich die alte StraRe wie
die moderne nun in einigem Abstand westlich des Flusses bis zur — Giingdrmez Kopriisii fort,
d. h. — Pionia mii3te mit einer Stichstrale angeschlossen gewesen sein. Nach erneuter Querung
des Empélos — hier kreuzte sich die Strafie mit der West—Ost-Verbindung von Adramyttion nach
Adrianu Thérai (Route C 7) — fiihrte die Route D 5 wie die heutige Stra3e ohne groflere Geldn-
deschwierigkeiten iiber Ivrindi in siidstlicher Richtung weiter nach Pergamon.

Route D 6: Von Kyzikos bzw. Prusa iiber Adrianu Thérai und Achyraus nach Thyateira

Die beiden Hauptéste der tiber Adrianu Thérai nach Thyateira in Lydien fiihrenden Straf3e
vereinigten sich bei, vielleicht westlich, der Briicke, die unweit unterhalb von — Sultancayir
den — Makestos (Simav Cay1) querte. Der von Kyzikos kommende Ast trennte sich von der
Kiistenstrae (Route C 5) etwa bei der Giizelce Koprii (3 km ss6. von — Tolyp&)?*® und verlief
— hier noch gemeinsam mit der Route D 4 — entlang des Westufers der — Daskylitis Limn& bis
ins Tal des — Odrys@s (Kara Dere), wo sich die Route D 5 trennte. Konnten die Meilensteine
in Omerli (4 km nnd. von — Tolyp&) und Tolyp& (Ort und Briicke)?* sowohl Route C 5 als auch
Route D 5/6 angehoren, so sind die Meilensteine in den siidlicher gelegenen Dorfern Yesilcomlu
(friiher Comlu, Conlu) und Kdseresul sicher der hier beschriebenen Route D 5/6 zuzurechnen?®®,
Nach der Trennung von Route D 5 wechselte die Strale nach Adrianu Thérai in das zunéchst
breite Tal des Makestos; anders als die heutige HauptstraRe scheint die romische Stral3e, sei es
bei Susurluk wie die osmanische, sei es erst bei Sultangayir, das Makestos-Tal wieder verlassen
und Adrianu Thérai durch einen Pal} iiber das — Pelekas-Gebirge erreicht zu haben?®.

Uber die Briicke bei Sultangayir wurde nun auch der 6stliche Arm von Prusa herangefiihrt.
Wie bereits gesagt?’, war die von der Tabula Peutingeriana verzeichnete Route?® bis zum Uber-
gang liber den — Ryndakos bei Lopadion identisch mit der Strafle Kyzikos—Prusa (Route C 5).
Hier bog sie nach Siidwesten ab, um iiber Mil&tupolis (die Meilenzahl der Tabula miifle zu XXX
korrigiert werden) auf einer nicht im Detail rekonstruierbaren Route die Briicke bei Sultancayir
und von hier an gemeinsam mit dem anderen Ast {iber einen kleinen Pafl im — Pelekas-Gebir-

21 \/gl. MILLER, ltineraria 174; KAUFMANN — STAUBER, Poimanenon 47.

22 K{ULZER, Tabula Peutingeriana 59, nimmt eine Verbindung von Poiman&non nach Ergastgéria an; verschie-
dene Aspekte dieser Strafen sind bei BELKE, Tabula Peutingeriana 68-72 behandelt.

13 ScawerTHEIM, Kyzikos 11 40.

24 FrencH, Catalogue Nr. 213, 214, 218; FrRencH, Asia 052(A), 052(B), 053.

25 FreNcH, Asia 050, 051.

26 Zu beiden Seiten des Passes wurden Spuren der alten Strae beobachtet; vgl. MuNrRO — ANTHONY, Mysia
164; HasLuck, Cyzicus 132.

217 Oben S. 202 mit A. 139.

28 Tab. Peut. VIII 3: Prusa ad Olympum — (keine Meilenzahl) — Apollonia — XX — Mileopoli — XXXIII — Hadri-
anuteba — V111 Pergamo; vgl. Geogr. Rav. 31 (in umgekehrter Reihenfolge): Acordis (gemeint Pergamon), Atrianu-
thera, Militropolis, Apollonia [Apamea, Cesarea, die nicht auf der direkten Route liegen] Prusia.
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ge Adrianu Therai zu erreichen (die Meilenzahl der Tabula ist wiederum zu klein). Wenngleich
die Tabula von hier nur eine StraBe nach Pergamon verzeichnet, war die Stadt doch ein bedeu-
tender regionaler Stralenknotenpunkt. Abgesehen von der Hauptroute Kyzikos—Thyateira und
der hier abzweigenden Strale nach Pergamon lag sie an der West—Ost-Verbindung Adramyt-
tion—Kotyaeion (Route C 7) und hatte Uber eine Abzweigung von dieser Route Anschlu3 an die
Stral%e, die durch das Tal des oberen Makestos nach Phrygien und schlie8lich auch wieder nach
Kotyaeion flihrte (Route C 8)2°.

Von Adrianu Thérai konnte man Pergamon natiirlich iiber die Route C 7 Richtung Adramyt-
tion und, ab der Kreuzung bei der — Gilingérmez Kopri, iiber die Route D 5 erreichen. Die
Tabula Peutingeriana meint aber offenbar eine direktere Strecke, auch wenn die angegebenen
VIl Meilen nur bedeuten kénnen, dal eine Reihe von Stationen ausgefallen ist. Diese Stral3e
fiihrte wahrscheinlich durch das Talgebiet des Uziimlii Dere und (iber eine flache Wasserschei-
de, in deren Bereich die Grenze zu Lydien anzunehmen ist, in das FluRsystem des Koca Cay,
der siidlich des lydischen Apollonia in den Kaystros (Bekir Cay) miindet. Ob der Ort Savastepe
(friher Giresun) berlihrt oder umgangen wurde, ist unbekannt. Hier stieR die StraRe auf die
Stralle Pergamon-Thyateira. Dies ist ungefahr auch der Weg, den die Katalanische Kompanie
im Mai 1304 nahm, die von Kyzikos iiber Achyraus und Germé (im Tal des Kaikos, nicht zu
verwechseln mit der Stadt — Germé in Hellespont) ins Médandergebiet zog®*.

Die wichtigere Variante verlief aber von Adrianu Theérai direkt nach Siiden. Am Siidrand
der Ebene von Balikesir (— Apias Pedion) erreichte sie das Tal des — Onopniktgs, der ostlich
an Adrianu Therai vorbeiflie8t und bei Kepsut in den Makestos einmiindet. Bei der Rekonstruk-
tion dieser Route helfen literarisch tberlieferte Nachrichten, osmanische Itinerarien sowie Rei-
seberichte. AnldBlich der Riickkehr des hl. Theodoros Studit€s aus seinem Verbannungsort
Smyrn€ nach Bithynien im Jahre 821 werden einige lokalisierbare Orte siidlich von Adrianu
Therai genannt (von Siid nach Nord): — Lakku Mitata (wahrscheinlich Go6lciik), — Pteleai am
FluB — Onopniktes (Eftele [heute Pamuk¢u] am Ovakoy Deresi) sowie — Achyraus (Hoca
Kalesi)?. Das Heer des Dritten Kreuzzuges unter Friedrich Barbarossa zog 1190 von — P&gai
iiber — Poimanénon nach Sycheron (Achyraus). Hier wiederholte es nicht den Fehler des Zwei-
ten Kreuzzuges, das 1147 von Eseron (Achyraus) Uber Adramyttion und die Kistenstrale nach
Sliden marschiert war, sondern nahm den direkten Weg, den Odo v. Deuil als via plana bezeich-
net hatte???, der Uber Calamos (Gelembe) und Thyateira direkt nach Philadelpheia fiihrte??3. Die
romisch-byzantinische Strale verlief also von Balikesir {iber Eftele (Pamukg¢u) und die Hoca
Kalesi nach Golciik und wechselte dann nach Gelembe in ein westliches Paralleltal direkt zum
Kaikos. Sie weicht damit an einigen Stellen sowohl von der osmanischen als auch von der mo-
dernen Strafe ab.

Die osmanische Straf3e fiihrte wie die rémisch-byzantinische hinter Susurluk durch den Pal
siidlich von Omerkdy??, mied meistens aber Balikesir, um — Mendehure (heute Balikli) auf
direktem Weg zu erreichen. Uber das Dorf Cémlekgi gelangte man nach Kurugdlciik (= Golciik
[— Lakku Mitata]), wo sich (wahrscheinlich) die byzantinische und die osmanische Strafle
trafen, die dann (Uber zwei osmanische Bricken stidlich bzw. ssw. von Golciik) gemeinsam nach

219 Zu diesen StraBen, bes. hinsichtlich ihrer (defektiven) Darstellung auf der Tabula Peutingeriana s. BELKE,
Tabula Peutingeriana 72f.

20 Georg. Pach. IV 463-469; zu diesem Zweig der Strafie vgl. HasLuck, Cyzicus 132f.

21 Theod. Stud., Vita A 208 A-217 D; Vita B 304 C-316 B; Vita C 292-298.

222 Odo v. Deuil 102.

223 Ansbert 72f.; Hist. Per. 153f.; EickHOFF, Barbarossa 85-92. Auch Kaiser Manuél 1. wird auf seinem Marsch
in die Niederlage von Myriokephalon 1176 vom — Ryndakos (d. h. von der Gegend um — Lopadion), wo er seine
Truppen gesammelt hatte, ,,durch Phrygien und Laodikeia am Lykos* (— Laodikeia [1], TIB 7) der Route D 6 (an-
gefangen mit dem 6stlichen Zweig) gefolgt sein (16. Kinn. 299f.; Nik. Chon. 178).

24 In diesem Bereich wurde gegen Ende des 19. Jh. Uiber mehrere Meilen altes StraRenpflaster gefunden (Munro
— ANTHONY, Mysia 164). Ob es rémisch oder osmanisch ist, kann nicht mehr entschieden werden.
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Gelembe verliefen. Danach trennten sie sich wieder; die romisch-byzantinische Stralle fuhrte
nach Akhisar (Thyateira), die osmanische hielt sich weiter westlich Richtung Palamut?®.

Route D 7: Verbindung von Prusa tiber Adrianoi zu Route C 7

Seit seiner Griindung durch Kaiser Hadrian als Stadt war — Adrianoi (Orhaneli) der Hauptort
der Olympeéng, des dem Bithynischen — Olympos westlich und z. T. auch siidlich vorgelagerten
Berg- und Hugellandes. Auch wenn es keinen direkten Beleg gibt, mul? diese in einem Seitental
des mittleren — Ryndakos etwas abseits gelegene Stadt eine StraBenanbindung gehabt haben
und zwar in erster Linie zur wichtigsten Stadt des ganzen westlichen Bithynien, nach — Prusa.
Anzunehmen ist aber eine Fortsetzung nach Siiden, welche tber die Route C 7 eine Verbindung
nach — Kotyaeion (TIB 7), mittels einer Abzweigung von dieser etwa bei — Tavsanlh (TIB 7)
eine direkte Verbindung nach — Azanoi (TIB 7) ermdglicht?®. Uber den allgemeinen Verlauf
(von einem Punkt westlich von Prusa {iber Adrianoi nach Harmancik) ist kein Zweifel moglich.
Allerdings flhren heute zwei Stralen von Bursa nach Orhaneli. Die direktere verlduft stdlich
an Cekirge (— Basilika Therma) vorbei und trennt sich dann von der Uludag-Ho6henstra3e, quert
siidlich von Hiiseyinalan den Niliifer Cay1 (am Ubergang stand offensichtlich ein osmanischer
Han)?” und fiihrt dann durch das Bergland in siidlicher Richtung nach Orhaneli. Der — Rynda-
kos wurde auf einer alten Briicke (stidostlich des Dorfes Coreler) oberhalb der heutigen (ber-
quert, deren Reste nicht mehr aufgefunden werden konnten??®. Die Ende des 19. Jh. als die
leichtere der beiden Verbindungen von Prusa nach Adrianoi bezeichnete und als einzige beschrie-
bene Stralle entspricht ziemlich genau der heute besser ausgebauten Stral3e. Sie flihrte {iber —
Misikdy (heute Giimiistepe) durch rauhes Bergland zu einer Kapikaya (auch Kapili Kaya) ge-
nannten Felsformation?® und erreichte das Nordufer des Ryndakos bei dem Dorf Yoricekler
und Orhaneli Uber dieselbe Briicke wie die direktere Strae?®. Wahrscheinlich entsprach die
direktere der beiden Verbindungen der alten Strafle. Sie ist auf der TK, die meist noch das
spatosmanische Wegenetz wiedergibt, als durchgehende ,,Chaussee” (befestigte Sandstralie)
eingezeichnet, wihrend die zweite streckenweise nicht einmal als Dorfweg existiert; weiters
spricht der erwahnte Han fiir eine osmanische Verbindung.

Fiir die Fortsetzung nach Siiden, zur Route C 7, iiber die Adrianoi nach Westen mit —
Adrianeia und — Adrianu Thérai, nach Osten mit Kotyaeion verbunden war, bieten sich drei
Maoglichkeiten oder Varianten an. Die mittlere und wahrscheinlich einfachste folgt der tiirkischen
Chaussee, deren sudlicher Teil in den spateren 1930er Jahren erst in Bau war, Richtung
Harmancik??, wo sie auf die Route C 7 stieR. Eine westliche Variante wiirde iber Blyiikorhan
(und eventuell die Klosteranlage von — Derecik) zur Route C 7 fithren und die Verbindung nach
Adrianeia beschleunigen. Eine 6stliche wiirde die dicht besiedelte Gegend siidlich von — Keles
an das Strallennetz anbinden. Aus diesem Grunde wurde etwas willkirlich dieser Route fur die
Eintragung in die Karte der Vorzug gegeben, obwohl sie den Ryndakos zweimal queren muB.

Reste alter (romischer? osmanischer?) gepflasterter Stralen bei — Barakli und Gelemig
(4 km s6. von — Keles) weisen auf eine (in der Karte nicht eingezeichnete) Stral3e hin, die nach

25 Zum osmanischen Stralenverlauf und den einzelnen Stationen s. TAESCHNER, Wegenetz | 161-168; HASLUCK,
Cyzicus 133-138; von den zahlreichen européischen Reisenden, die diese Route benutzten und die meist von Taesch-
ner und Hasluck zitiert werden, sei hier CoveL, Voyages 186—197, extra genannt.

26 Eijne direkte Verbindung von Aezani nach Norden zur von Cotyaeum kommenden Strale (Anfang der Rou-
te C 7) zeichnet FrReNcH, Asia 25 (Karte) ein; er 1aRt die Fortsetzung Richtung Prusa allerdings dstlich und nérdlich
des Olympos, also iiber inegél verlaufen.

221 Eintragung auf TK D I11 Orhaneli 26/u.

28 Die Ruinen der rémischen oder byzantinischen Briicke wurden von HamirtoN, Researches | 90, PERROT,
Galatie | 63 und MuNro — ANTHONY, Mysia 266 erwahnt; vergeblich gesucht 2007.

29 TK D Il Orhaneli 25/u.

20 MUNRO — ANTHONY, Mysia 264f.

z1 Die TK D 1l 26-27/z zeigt die Chaussee s. von Gedik Krk. als in Bau befindlich.
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lokaler Uberlieferung (,,KarawanenstraBe*) ebenfalls aus dem Raum Harmancik kam, dann aber
tiber die — Karaardi¢ Kalesi und die Dorfer — Keles, — Barakli, Karakoy, — Epgeler, Deliler,
Gilineybudaklar fiihrte und Prusa tiber Sogukpinar, Bagli und Elmagukuru (= Siileymaniye), d. h.
hart an den Abhangen des Olympos entlang, erreichte?2. Ob es sich in rémisch-byzantinischer
Zeit wirklich um eine Fernverbindung oder um ein lokales Wegesystem handelt, ist nicht klar.

Route D 8: von Pylai Uber Kios nach Prusa

Die Tabula Peutingeriana bezeugt, wenngleich in entstellter Form, die Existenz der Strafe
Pylae-Cio—Prusad.Olympum?®. Die Trasse wird, bei einigen Abweichungen im Detail, dhnlich
wie die heutige Stral3e Yalova—Orhangazi (friher Pazarkdy)-Gemlik—Bursa verlaufen sein. Nach
Kaplanoglu, der allerdings Ciftlikkdy (— Strobilos [1]) als Ausgangspunkt annimmt, verlief sie
in ihrem nordlichen Teil weiter Ostlich als die heutige StraB3e (liber Cengiler, Orta und — Yeni-
kdy). Er sah auch im Waldgebiet, wo die Strafle die Samanli Daglar1 (— Arganthonion) iiber-
schritt, Reste eines kaldirim®*. Von etwa — Pazarkdy bis Kios folgte die Strafie der Trasse der
Route C 4%, Hier trennte sich die eigentliche KiistenstraBe, die durch die Landschaft — Kata-
bolon nach Apameia flihrte (Route C 4), von der direkten Stral3e nach Prusa. Stdlich von Kios
verlief die alte StraBRe etwas weiter Ostlich als die heutige, etwa auf der Trasse, die die TK als
,Chaussee” einzeichnet?¢. Ein (vielleicht verschleppter) Meilenstein der Kaiser \espasian und
Titus stammt aus Muratoba®®’. Hinter einem Kkleinen Paf in der Nédhe des Dorfes Selgukgazi
wurden Reste der alten StralRe beobachtet®*®. Ein letztes Indiz fur ihren Verlauf ist ein Meilenstein
aus der Zeit des Kaisers Gordian, der in — Tepecik (s6. von Demirtas) gefunden wurde?®.

Route D 9: von Nikomédeia zum Schwarzen Meer

Die Tabula Peutingeriana deutet durch die Meilenzahl XVII, die in Richtung Artane (—
Artangs, Chelg [2], heute Sile) weist, eine Verbindung von Nikom&deia zum Schwarzen Meer
an, ohne dal ihr ein eingezeichneter StraRenzug entspricht??. Einziger Fixpunkt dieser Verbin-
dung ist die gut erhaltene rémische Briicke (— Taskoprii [1]), die etwa 1 km nd. des Ortes —
Kutluca tiber einen ebenfalls Tagkoprii genannten QuellfluBl des — Psillis (Goksu) fithrt und die

282 SAHIN — MERT — SAHIN, Keles 2009, 100f.; s. auch pigs., Keles 2008, 168f.

28 Tab. Peut. VIII 2-3; der Straenzug lautet Pylae — ,,Lamasco* (steht fehlerhaft fiir Apameia, aber die Linie
sollte direkt nach Cio fithren) — XX — Prusias — XXI — Cio — XV — Prusad.Olympum. Geogr. Rav. 91 (in umgekehr-
ter Reihenfolge als Teil der Kistenstrale) bietet Brissias—Cion—Pronesion (unter Auslassung von Pylae). Die XXIlIII
Meilen (etwa 36 km), die auf der Tabula Peutingeriana zwischen Cyzico und ,,Lamasco* stehen, kénnten sich (durch
leichte Verschiebung nach oben) auf die Strecke Pylae—Cio beziehen (tatséchliche Entfernung 35 km; so schon Mir-
LER, Itineraria 694), auch die XXI Meilen (31,5 km) zwischen Prusias und Cio sind anndhernd korrekt (Luftlinie
28 km). Es sei hier wiederholt (s. oben, S. 277 mit A. 106), daf beide Itinerarien, ohne den Fehler zu bemerken, die
Stadt Kios doppelt nennen, ndmlich zusatzlich mit dem &lteren Namen Prusias (ad Mare).

24+ KAPLANOGLU, Kurulus (222), Abb. (1). Eine direkte Verbindung nach Strobilos ist natiirlich auch moglich.

2% Daf die StraBe von Kios erst in — Krulla nach Osten umschwenkte, ist kaum anzunehmen (so KAPLANOGLU,
Kurulus 34, 65, A. 89 aufgrund einer eigenwilligen Interpretation des Itinerars des Ibn Battiita). Eine Verbindungs-
stralle von Krulla nach Pazarkdy ist nattrlich nicht ausgeschlossen; vgl. KapLanoGLu, a. O. (222), Abb. (2).

26 TK C 1l Bursa r-t/26-27.

237 FrENCH, Pontus et Bithynia 26.

238 KAPLANOGLU, Kurulus 35.

2% FreNcH, Catalogue 310; FreENcH, Pontus et Bithynia 24. Das Dorf ist nicht mehr vorhanden; nach der
Kiepert-Karte B II Brussa lag es in der Nihe des heutigen Ismetiye. Der Meilenstein muBl verschleppt sein, da die
Meilenzahl (5 Meilen von Prusa) fiir einen Fundort in der Nihe von Ismetiye (9 km von Bursa) zu klein ist. Auch
der Meilenstein aus Kios mit der Entfernungsangabe 1 Meile von Kios (FRENcH, Pontus et Bithynia 25) gehort wohl
dieser StraBe an.

20 Tab. Peut. VIII 2-3; vgl. MILLER, Itineraria 669; DORNER, Bithynien 35; wegen der Aufteilung in zwei Aste
wird diese Nord-Stid-Verbindung ausnahmsweise von Siiden nach Norden behandelt.
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noch bis Mitte des 20 Jh. den Verkehr vom Golf von Nikomédeia mit dem Schwarzen Meer
(besonders Sile und Agva) vermittelte?*:. Die alte Stralle wird, wie ihre moderne Nachfolgerin®*,
Nikomedeia in nordlicher Richtung verlassen haben und bei — Géragatheds Ptdocheion nach
Nordwesten umgeschwenkt sein. Im Einzugsgebiet des Psillis und seiner Quellfliisse verlief sie
durch besonders dicht besiedeltes Gebiet, das so einen Straenanschlul® zu beiden Meeren er-
hielt. Bei Teke zweigt die heutige (und bereits antike?) Strale nach Agva (— Psillis [homonyme
Siedlung an der Mindung des Flusses, ab dem spateren MA. Dipotamon]) ab. Ein von uns
beobachtetes, etwa in Nord-Sud-Richtung verlaufendes Stiick einer alten Pflasterstralie in der
Nihe des Dorfes Yazimanayir (Abb. 14-17) war wohl Teil der alten Strale nach Artang&s bzw.
Chele, die dann etwa 2 km 6stlich an Teke vorbeigefiihrt hitte, oder nur des Zweiges nach Agva,
der sich dann bereits siidlich von Teke von der Strale nach Chélé getrennt hétte®*®. Vielleicht
fiihrte ein weiterer, aber schlecht bezeugter Zweig von Nikomédeia etwa auf der Trasse der
modernen StraBe [zmit-Kandira nach — Karpé am Schwarzen Meer; es konnte die basiliké oder
démosia hodos gewesen sein, auf der im Rahmen einer Christenverfolgung unter Kaiser Maxi-
minian der komés Eutolmios von Karpé nach Nikomé&deia gezogen sein soll?*,

Route D 10: Von Klaudiupolis iiber Modréng und Goyniik zur Pilgerstrale (Route A 1)
und Uber den Sangarios nach Dorylaion

Eine alte Strafie verband — Klaudiupolis (Bolu, TIB 9) mit — Dorylaion (Sarhiiyiik bei
Eskisehir, TIB 7). Die Teilstiicke Klaudiupolis — — Modréné — — Goyniik?* und Dorylaion —
Sangariosbriicke bei Bunaklar (heute Saricakaya)?*® wurden im Rahmen der TIB bereits beschrie-
ben. Das noch ausstandige ,,Mittelstlick* dieser Verbindung von Goéyniik zur Sangariosbriicke
zweigte bei diesem Ort von der Route C 4 ab. Die StraRe folgte zunédchst der modernen Stral3e
Richtung Nallihan, trennte sich aber von dieser nach einem PaB3, dem Merdivenli Bogaz (,,Pali-
enge mit Stufen“)?*’, um durch ein FluBtal (einen Zufluf zum Hamam Bogaz1)**® das Bistum —
Numerika (antik und friihbyzantinisch Dableis) zu erreichen. Sie setzte sich dann wahrscheinlich
iiber die alten Orte — Yukar1 Kinik und — Beyyayla zur genannten Sangariosbriicke (dem
wichtigsten Hinweis darauf, da3 diese Verbindung iiberhaupt existierte) und iiber die Siindiken
Daglar1 nach Dorylaion fort**.

II. DIE SCHIFFAHRT

1. Vorbemerkungen

Kann die Bedeutung der zivilen und militarischen Seeschiffahrt fiir das Byzantinische Reich
kaum hoch genug eingeschéatzt werden®°, so gilt dies in ganz besonderem Mal3e flr die Gewés-
ser, die sich in Hauptstadtnahe zwischen den européischen und asiatischen Kiisten erstrecken?;

21 DORNER, Bithynien 35.

22 In den 1930er Jahren wurde eine Chaussee zwischen Sile und Izmit gebaut, deren Konstruktion von beiden
Endpunkten vorangetrieben wurde, die aber bei Erscheinen der TK noch nicht vollendet war. Ihr liegt die hier vor-
geschlagene Strallenfiihrung zugrunde.

23 S, bereits oben S. 274 mit A. 85.

24 HaLKIN, Saints de Byzance 50; Menol. 1l 307f.; AASS Aug. IV 522 E; Synax. Cpl. 913.

5 TIB 9, 132 (dort Route B 2); oben Route C 4.

26 TIB 7, 143 (unter Route A 1).

247 Dieser Name konnte auf eine alte PflasterstraBe mit Abtreppungen hinweisen.

28 TK CV Bolu 41/t.

29 7u dieser Verbindung vgl. Sanin, Iznik Il 1, S. 18f., 32.

%0 Zur ,,Maritimitat“ des Byzantinischen Reiches in der Friihzeit vgl. e. g. AHRWEILER, Mer 7-14; allgemein
KoDER, Lebensraum 16f.

#1 Die diesheziiglichen Bemerkungen in TIB 12, 205, sind naturgemal auch fir die asiatische Seite giltig.
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jedes Schiff von oder nach Konstantinopel mufte entweder den Bosporos oder das Marmarameer
(die Propontis) — und gegebenenfalls die Dardanellen (den Hellespontos) — passieren. Zu den
Bedurfnissen der Handelsschiffahrt kamen hier auch Aspekte der Sicherheit des Staates und
seines neuen Zentrums Konstantinopel im allgemeinen und der Sicherheit der Lebensmittelver-
sorgung der Hauptstadt im besonderen, aber auch Belange des Fiskus hinzu. Bereits im spéten
4. Jh. hatten die Kaiser in — Abydos an der Einfahrt in die Dardanellen von Siiden und in
dhnlicher Weise in — Hieron an der Einfahrt in den Bosporos von Norden einen Kontrollposten
eingerichtet, der vom archon oder komes ton stenon geleitet wurde, welcher den ein- und aus-
fahrenden Schiffsverkehr insbesondere hinsichtlich des Transportes reglementierter (fir die
Erndhrung von Konstantinopel essentieller und daher ganz oder grof3enteils der Annona unter-
liegender) und verbotener Waren (wie etwa Waffen) sowie dariiber hinaus die Reisedokumente
der Passagiere zu kontrollieren hatte®2, Kaiser Justinian |. wandelte diese Kontrollpunkte in
staatliche Zollamter um, wo die Gblichen Kontrollen durchgeftihrt, nun aber auch erhebliche
Gebiihren eingehoben wurden®3. Abydos und Hieron behielten diese Funktionen bis zum Ende
der mittelbyzantinischen Epoche?*.

2. Die Seeschiffahrt

Im folgenden sollen nun nicht die rechtlichen und administrativen Details weiter verfolgt,
sondern die Seerouten betrachtet werden, die die wichtigsten Hafenorte und Anlegestellen ent-
lang der Kusten von Bithynien und Hellespont untereinander, mit den Héafen Thrakiens und vor
allem mit Konstantinopel verbanden. Eine gewisse Rolle spielten auch in byzantinischer Zeit
noch direkte Handelsverbindungen zwischen einigen Hafenstadten des Bearbeitungsgebietes
und bestimmten Hafen im Schwarzen Meer und im Mittelmeer.

Fir die byzantinische Seefahrt galten, wenngleich keineswegs ausnahmslos, drei Einschran-
kungen. Zwischen November und Marz war die Schiffahrt witterungsbedingt weitgehend ein-
gestellt®s; sie wurde weiters Uberwiegend als Kistenschiffahrt und als Tagesschiffahrt betrie-
ben¢, Vor allem im ,,Fernverkehr”, dem Schiffsverkehr also, der Uiber den Bosporos hinaus ins
Schwarze Meer bzw. (iber die Dardanellen hinaus in die Agais fiihrte, stellt sich die Frage nach
den am haufigsten angelaufenen Zwischenstationen. Fur die Schiffahrt gerade auch in Bithynien
und Hellespont kommen die Wind- und Stromungsverhaltnisse — je nach Ausgangspunkt und
Ziel — erschwerend oder erleichternd hinzu. In der Propontis, den Dardanellen und der nord-
lichen Agais herrschen ganzjahrig, besonders aber wéhrend der Etesien (Meltemia) im Sommer
(Hohepunkt Juli/August) nordéstliche Winde vor, die, im Verein mit der z. T. starken Ober-
flachenstromung vom Schwarzen Meer zum Mittelmeer, die Einfahrt von der Agdis in die
Dardanellen und die Fahrt nach Konstantinopel oft langere Zeit hindurch unméglich machten;

%2 AHRWEILER, Fonctionnaires 240f., DURLIAT — GuiLLou, Tarif; DAGRON, Tarif 448-455.

23 Prok. anecd. 152-154; AHRWEILER, Fonctionnaires 241f., 246f.; pies., Mer 60; DaGroNn, Tarif 445f;
LeBENIOTES, Edikton t€s Abydu 61-65. Diese Kontrollpunkte diirften auch die Grenzen des ,,Sonderwirtschaftsrau-
mes* um Konstantinopel (der 6fter genannte Radius von 100 Meilen um die Hauptstadt dirfte eine grobe Verallge-
meinerung darstellen) gebildet haben; vgl. OikonomIDES, Economic Region 221-223.

%4 Vgl OikoNOMIDES, Economic Region 227-229.

25 Vgl. McCormick, Economy 450-468; AvrRameA, Communications 77f.; KisLINGER, Verkehrsrouten 158f.

%6 \/gl. AvRaMEA, Communications 79; G. Makris, Ships, in: EHB | 96; KisLINGER, Verkehrsrouten 156-158,
171. Alle drei genannten Einschrankungen der Seeschiffahrt werden — flr die Antike — als verbreitete Irrtimer erklart,
zumindest aber stark relativiert von H. WARNECKE, Zur Phdnomenologie und zum Verlauf antiker Uberseewege, in:
O. OLSHAUSEN — H. SONNABEND, Zu Wasser und zu Land. Verkehrswege in der antiken Welt (Stuttgarter Kolloquium
zur Historischen Geographie des Altertumes 7). Stuttgart 2002, 93-105; a. O. 103 nennt WARNECKE das winterliche
mare clausum geradezu eine Fiktion. Schon aufgrund des — nach dem Verlust der orientalischen Provinzen an die
Araber — eingeschrankten geographischen Raumes, in dem sich der Grofteil der byzantinischen Seefahrt abspielte,
werden die Einschrankungen ab der Mitte des 7. Jh. stérker zum Tragen kommen als in der Antike.
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Chancen auf Sud- oder Stdwestwind gibt es am héaufigsten im April und Mai in den Morgen-
stunden?’.

Auf dem europiischen Ufer der Propontis und der Dardanellen haben sich — Herakleia, —
Raidestos und — Kallipolis (alle TIB 12) als wichtigste Zwischenstationen auf dem Weg von
der Agdis nach Konstantinopel und umgekehrt herausgestellt?s®, Auf der asiatischen Seite sind
hier — Abydos (als bester Naturhafen der Dardanellen fiir diese Rolle besonders geeignet) und
die Insel — Proikonn@sos, vor allem die Nordkiiste (vgl. besonders — Petalas) zu nennen, die
in vielen Berichten erwahnt werden®. Fiir Fahrten in das Schwarze Meer sind innerhalb des
Berbeitungsgebietes die Entfernungen so gering, dal3 sich die Frage nach einer 6fter angelaufe-
nen Zwischenstation nicht stellt.

Im folgenden werden entlang der Kisten des Schwarzen Meeres, des Bosporos, der Pro-
pontis mit ihren Buchten und Inseln, der Dardanellen und des zu Hellespont gehdrigen Abschnit-
tes der Agais, d. h. im Gegenuhrzeigersinn, die wichtigeren Hafen und Landestellen aufgrund
von schriftlichen Quellen und archiologischen Resten aufgelistet und fallweise hinsichtlich
ihrer Bedeutung kommentiert. Einzelbelege sind unter den Lemmata zu finden.

Das Schwarze Meer

Hauptquellen fir die einzelnen Hafen und Landestellen sind, neben vereinzelten Erwahnun-
gen in historischen Quellen und Urkunden, die spétantiken Periploi des Schwarzen Meeres sowie
spatmittelalterlichen und frihneuzeitlichen Portulane und Portulankarten®°. Der bithynische
Abschnitt der Schwarzmeerkuste beginnt an der Miindung des in der Antike und in byzantini-
scher Zeit in gewissem — umstrittenem — Mal} schiftbaren — Sangarios (Grenze zur Honodrias),
der als Hafen nur eine untergeordnete Rolle spielte. Die Insel — Daphnusia hingegen, die an
ihrem Sudufer, also gegen das Festland hin, tGber einen bedeutenden, auch arché&ologisch noch
erkennbaren Hafen verfligte, wurde zu allen Zeiten angelaufen und diente bisweilen wohl auch
als Zwischenstation auf Fernreisen. Neben dem eigentlichen Inselhafen mag es unter dem Schutz
der Insel am Festland einen weiteren Hafen gegeben haben®!. Nach 1204 wurde, wie mehrere
\orfélle zeigen, Daphnusia auch von Venezianern und Genuesen benutzt. Ist die Kiste zwischen
der Sangariosmiindung und Daphnusia weitgehend flach und sandig, so nimmt sie nun bis zum
Bosporos gebirgigen Charakter an; zahlreiche Abschnitte weisen hier Steilkisten auf. Die mei-
sten H&fen finden sich daher in den Miindungstrichtern oder -buchten der kleineren oder gro-
Beren Fliisse. Die Anlage byzantinischer Festungen in — Karpg (in der Spétantike emporion, in
den Portulanen als ,,guter Hafen* bezeichnet) und — Astrabeké (quellenmiBig bezeugt erst in
spatbyzantinischer Zeit) beweist, daf die zugehdrigen Hafen bis in die Spétzeit ihre Bedeutung
erhielten bzw. nun erst gewannen. Beim Ort — Psillis miindet auler dem gleichnamigen Fluf3
noch ein zweiter, was zum mittelalterlichen Namen Dipotamon fiihrte. In beide FluBmiindungen
konnen noch heute kleinere Schiffe einfahren. — Chele (2, heute der Badeort Sile), Nachfolge-
siedlung des unweit siidwestlich gelegenen — Artangs, war eher ein Ankerplatz als ein eigent-
licher Hafen2; die auf einer Insel gelegene Festung hatte aber als Verbannungsort und Gefang-

%7 Zu den Winden und Strdmungen im Bereich Bosporos, Propontis, Dardanellen und Nordégéis vgl. KODER,
Lebensraum 27f., 71; TIB 10, 69, 99f.; KiSLINGER, Verkehrsrouten 156.

%8 TIB 12, 207f.

%% Belege unter den Lemmata. Die Bedeutung der Nordkiiste von Proikonn&sos mit ihren Héfen wird auch durch
die Unterwasserarchdologie bestatigt; s. die Verteilung der Funde von byzantinischen Schiffswracks bei GUNSENIN,
Sea of Marmara 130, Abb. 8.2 (Karte).

%07y den Héfen und Landestellen der bithynischen Schwarzmeerkiste vgl. BELKE, Periploi (in Druck).

%1 So 14Bt sich zumindest die Angabe des Periplus Ponti Euxini 113 (... Aagvovsiav, OAlyov dméyovcay dmd
i imeipov, &v | Ay vd TV vijoov ...) verstehen; kiirzer, aber dhnlich Arr. Peripl. 115.

%2 Ejnem spatmittelalterlichen Portulan zufolge Silli € uno stallo (Ankerplatz), e non a stallo per nave, ma &
tiradore de barche (eine Vorrichtung, Boote [auf den Strand] zu ziehen).
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nis eine gewisse Bedeutung. Der letzte, in der Mindung des gleichnamigen Flusses gelegene
Hafen, — Reébas (1), war historisch wohl als befestigter Platz wichtiger denn als Hafen; er wird
nur in einem frihneuzeitlichen griechischen Portulan und wenigen Portulankarten genannt.

Die asiatische Kiiste des Bosporos

Da die Portulane und Portulankarten zwischen — Hieron und — Chrysopolis keine Eintra-
gungen bieten, bleibt als einzige durchgehende Beschreibung der Anaplus des Dionysios von
Byzanz, der wiederum kaum Bemerkungen tber die Hafen macht. Wir sind also fast ausschlief3-
lich auf die Angaben aus historischen Quellen angewiesen. Nur wenige Plétze der Bosporoskiiste
werden ausdriicklich als Hafen ausgewiesen, aber es ist klar, daf3 alle bezeugten Ortschaften und
Kloster zumindest (ber eine Landestelle verfligten. Auch die Bosporoskiste ist gebirgig; Steil-
kiisten wechseln mit kleineren Kiistenebenen ab. Groliere Fliisse fehlen. Die Hafen nutzen den
Schutz felsiger Vorspriinge und Buchten.

Der wichtigste Hafen im Nordabschnitt der Bosporoskiiste war zweifellos — Hieron mit
seiner bereits erwahnten Zollstation; er lag vermutlich sudlich des Burgberges und war somit
gegen nérdliche Winde geschiitzt. Bei Hieron selbst (oder weiter nérdlich, mehr in der Néhe des
modernen Leuchtturmes von Anadolu Feneri) stand ein Leuchtturm, der von der Spéatantike bis
in das spéte Mittelalter nachgewiesen ist. Darauf folgt — Ophru Limén, der vielleicht mit dem
Hafen von Hieron identisch ist. Wie dem auch sei, an diesem Beispiel wird die Beziehung des
Hafens zur — Panteleemonos Mong deutlich. Dasselbe gilt, bereits im mittleren Kiistenabschnitt,
fiir die — Akoimé&ton Mong; die enge Verbindung dieses Klosters zur Hauptstadt setzt eine si-
chere Landestelle voraus, die im — Katangeion Kolpos zu suchen ist. — Phrixu Limén (beim
heutigen Ort Kanlica) und der siidlich gelegene Hafen — Phial€, der eine halbrunde Bucht
(heute einfach Kdrfez, Bucht genannt) nutzt, werden im Zusammenhang mit einem Armenhaus
und mehreren Klostern (— Anthemiu, — Batala, — H. Trias [1] sowie weiteren Klostern im
Bereich des Berges — Borradion) genannt. Das Miindungsgebiet des bedeutendsten Flusses der
Bosporoskiiste, des erst nachbyzantinisch genannten — Aretae (Goksu), an dem Sultan Baye-
zid 1. die Burg Anadolu Hisar errichten lieB, hieB — Potamonion. Ein Hafen im Miindungs-
trichter des Flusses, der noch heute als Yacht- und Fischereihafen genutzt wird, ist angesichts
der dichten Besiedlung der Ebene entlang des Unterlaufes des Flusses vorauszusetzen®®,

Am Ubergang zum stdlichen Teil der Bosporoskiste, der, wie die anschlieRende Ostkiste
des Marmarameeres bis zur Einfahrt in den Golf von Nikom&deia (— Astakénos Kolpos) zum
\orstadtgebiet von Konstantinopel gerechnet werden kann, lagen das proasteion und der gleich-
namige Kiistenabschnitt — Brochthoi, an dem sich besonders viele Kirchen (Michagl und
Theotokos) und Kloster (— H. Thomas [1], — H. Iulianos, — Metanoia) sowie der kaiserliche
Palast — Sophianai befanden, die regen Verkehr mit der Hauptstadt unterhielten. Die genauen
Landungsstellen sind allerdings nicht bekannt.

Dienten all diese Hafen und Landungsstellen stidlich von Hieron vorwiegend dem lokalen
Verkehr und der Verbindung zur Hauptstadt, so hatten die Hifen von — Chrysopolis (vgl. auch
— Damalis) und — Chalkedon — diese Stadt liegt bereits auBerhalb des eigentlichen Bosporos
— auch uberregionale Bedeutung, da von hier die LandstraBe in alle kleinasiatischen Provinzen
fihrte (s. Route A 1). Ungezahlte Uberfahrten von und nach Konstantinopel sind quellenmaRig
von friih- bis in die spatbyzantinische Zeit ausdriicklich bezeugt oder vorauszusetzen?®*.

%3 Einige der heute fiir Yachten verwendeten Hafen sind beschrieben bei Horn — Hoop, Norddgéis 27-31,
nédmlich Poyraz (— Dios Akra), Kanlica Koyu (— Phial€), Miindungstrichter des Goksu (— Aretae) und des siidlich
miindenden Kiglksu.

264 Zu den Hafen gegeniiber von Konstantinopel s. BELKE, Tore nach Kleinasien 162-167.
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Die Ostkuste des Marmarameeres (Propontis) bis Kios
(einschlieBlich des Golfes von Nikomé&deia)

Die Landschaft entlang der Ostkiste des Marmarameeres besitzt vielfach einen mehr oder
weniger breiten, relativ ebenen oder leicht hiigeligen Kistensaum. Diese einladende und auch
klimatisch begunstigte Gegend war von Villen, Palasten und Klostern tibersét, die Kaiser und
Angehorige der Konstantinopolitaner Oberschicht hatten errichten lassen. Dementsprechend
groll war die Anzahl der Hafen an diesem Kiistenabschnitt, die oft kiinstlich angelegt werden
multen®®®, Kaiser Justinian I. lie} sowohl in — ta Eutropiu an der Ostseite der Miindungsbucht
des Flusses — Chalkédon (2) als auch im benachbarten — Hiereia einen Hafen bauen; letzterer
diente in erster Linie einem gleichzeitig errichteten Palast, der bis Romanos IV. Diogengs
(1068-1071) der am hdufigsten besuchte Kaiserpalast in Bithynien war®®, In Hiereia oder in
einem der nichsten drei Héfen, — Ruphinianai mit seinen Palast- und Klosteranlagen, — Po-
leatikon, liber das sonst nichts bekannt ist, oder — Satyros mit seinem von Patriarch Ignatios
873/4 gegriindeten Kloster, muBte der Stadtprafekt von Konstantinopel den Kaiser bei seiner
Riickkehr von Feldziigen in Kleinasien empfangen. Auch — Bryas, der nichste Kaiserpalast,
der urspriinglich von den Kaisern Tiberios und Maurikios errichtet und von Kaiser Theophilos
ganzlich neu erbaut worden war, verfugte Gber einen eigenen Hafen. Ausdricklich als proastei-
on (Vorstadt) von Konstantinopel bezeichnet wird — Panteichion (1), wo Belisar, der Feldherr
Justinians, ein Landgut besal3, das groRe Mengen Wein produzierte?®’. Allein der Export dieses
Weines setzt einen Hafen voraus. Hier endet die Reihe der hauptstadtischen Vorstadtvillen. Fir
die Kloster am und im Umkreis des Kaps — Akritas ( — H. Tryphon, — Theotokos, — H. Dé-
métrios und — H. Gedrgios [5]) nennen die Quellen keine eigenen Héfen?®®,

Auch die Prinzeninseln (— Prinkipeioi N&soi)?* sind in diesem Zusammenhang anzufthren.
Aus den Quellen ergibt sich ein reger, aber bedarfsabhingiger Schiffsverkehr zwischen Kon-
stantinopel und jeder einzelnen dieser Inseln, insbesondere zu ihren Kldstern bzw. Kloster-
gefangnissen, da die Inseln hdufig Verbannungsorte fir in Ungnade gefallene weltliche und
geistliche Wirdentrager waren?™,

Mit dem Kap — Leukat@s bzw. dem 3 km 0Ostlich gelegenen Ort — Ritzion an der Einfahrt
in den Golf von Nikomédeia (— Astakénos Kolpos) beginnt eine Reihe von Hafenorten und
Landestellen, die weniger die Verbindung mit der Hauptstadt vermittelten als vielmehr, quellen-
maRig meist erst ab der spateren mittelbyzantinischen Zeit belegt, als Uberfuhrhafen zum Suid-
ufer des Golfes und zu den von dort ausgehenden Stral3en eine Rolle spielten. Zur Zeit Kaiser
Alexios’ I. war in dieser Hinsicht — Libyssa bzw. dessen mittelbyzantinische Nachfolgerin
Aigialoi der wichtigste Hafen, von wo aus die Uberfuhr nach — Helenopolis bzw. — Kibdtos
hochstens 5 km betrug. An der Nordkiiste des Golfes von Nikom&deia lagen noch die Hafenor-
te — Charax (Hereke), das in romischer oder frithbyzantinischer Zeit als sehr gro3er Handels-
platz bezeichnet wurde und aus dem noch im 14. Jh. Handler stammten??. Fiir — Elaia sind
Uberfahrten bereits Ende der friihbyzantinischen Zeit nachgewiesen.

Der wichtigste Hafen am Astakénos Kolpos war stets Nikom&deia am Nordostende des
Golfes, Nachfolgerin der im Siidosten des Golfes gelegenen Stadt — Astakos. Davon zeugen in
der Antike neben der literarischen Uberlieferung auch Miinzen und Inschriften, darunter das sog.
Hochstpreisedikt des Kaisers Diokletian, das Schiffahrtsverbindungen von Nikomédeia in prak-

%5 Fiir eine detaillierte Darstellung der Hafen und Anlegestellen zwischen dem Kap — Lekton und Konstanti-
nopel nach den spatmittelalterlichen und friihneuzeitlichen Portulanen und Portulankarten s. BELKE, Kisten, passim.

26 7y beiden Hafen s. Horn — Hoop, Norddgéis 38—41; BELKE, Tore nach Kleinasien 167-170.

%7 Prok. bella VII 35, 4-8; ANAGNOSTAKIS — BouLay, Vignobles 40.

%8 Zu den modernen Héfen dieses Abschnittes s. Horn — Hoop, Nordagdis 41f.

%9 Unter diesem zusammenfassenden Lemma wird auf die einzelnen Inseln verwiesen.

20 Moderne Yachthafen bei Horn — Hoop, Nordéagéis 44-48.

21 AHRWEILER, Oinaidtés 25; KarroziLos, Charax 408f.
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tisch den ganzen Mittelmeerraum und vermutlich auch in das Schwarze Meer (die inschriftlichen
Kopien des Edikts sind an dieser Stelle stark zerstort) nennt?2. An der Bedeutung des Hafens
anderten auch die Griindung von Konstantinopel als neuer Reichshauptstadt, die Erdbebenkata-
strophen, durch die Nikomédeia mehrfach zerstort wurde, und die Aufgabe der spitantiken
Unterstadt nach dem 7. Jh. nichts. Ein Hafen an einem Golf, der sich 60 km in das Inland er-
streckte und den Transport von Glitern, auch Lebensmitteln, in die neue Hauptstadt erleichterte,
war nicht zu ersetzen.

Die Héfen an der Siidkiiste des Golfes von Nikomé&deia und der Nordabdachung des —
Arganthdnion-Gebirges dienten, auBer fiir die lokalen Uberfuhren, mehr als die der Nordkiiste
fur die direkte Verbindung von und nach Konstantinopel, da so eine schnellere Verbindung zum
Strallenknotenpunkt Nikaia und damit zu den Inlandsstraen (besonders zu den Diagonalverbin-
dungen) gegeben war. Dies gilt insbesondere fiir die Hifen — Prainetos, — Helenopolis und
das damit identische oder benachbarte — Kibotos, das nicht lokalisierte — Neakome (vielleicht
Nachfolgesiedlung von — Strobilos [1]), — Pylai und das bereits etwas isoliert liegende —
Sangaron. Auch viele Kaiser nutzten mit ihrem Gefolge diese Mdglichkeit einer direkten Ver-
bindung mit der Hauptstadt auf manchen Feldziigen nach Kleinasien. Nicht zuletzt aus diesem
Grunde waren in Pylai und Sangaron kaiserliche xenodochoi stationiert?™.

Stidlich des Arganthonion-Gebirges erstreckte sich der Golf von Kios (— Kianos Kolpos,
heute Gemlik Korfezi) nach Osten. Auf der Nordseite markierte das allen Winden ausgesetzte
und daher gefiirchtete Kap — Triton die Einfahrt in den Golf. Am Nordufer des Golfes lag u. a.
der nicht sicher lokalisierte Hafen — Leontarion. Wichtigster Hafen aber war — Kios (heute
Gemlik), das dhnlich wie Nikom&deia am innersten Punkt des Golfes lag. Nicht nur Reisende
nutzten diesen Hafen (und andere Hafen des Golfes) gerne. Uber Kios wurden aus den frucht-
barsten Teilen Bithyniens (die Gegend um den See von Nikaia und die Sudkdiste der Propontis)
Lebensmittel, u. a. Getreide, nach Konstantinopel verschifft. Die Stadt war daher Sitz eines
kaiserlichen horreiarios.

Die Sudkuste des Marmarameeres (Propontis) bis zur Einfahrt in die Dardanellen

Zwischen Kios und mindestens — Elegmoi erstreckte sich entlang der Siidkiiste der Pro-
pontis die fruchtbare Landschaft — Katabolon, deren Hauptausfuhrhafen Kios selbst war®™.
Uber den Hafen des Klosters (und Ortes) — Elegmoi reisten auch Ménche aus dem Gebiet des
— Olympos nach Konstantinopel. — Apameia war, ebenso wie seine spéatbyzantinische und
osmanische Nachfolgerin — Muntaneia (heute Mudanya) Ausfuhrhafen auch fiir Produkte (ins-
besondere Holz aus dem Gebiet des — Olympos) der Stadt — Prusa (Bursa), die {iber keinen
eigenen Hafen verfiigte. — Syk€ stand, obgleich in vielen spatbyzantinischen und friihneuzeit-
lichen Portulanen und Portulankarten genannt, an Bedeutung sicher hinter dem westlichen
Nachbarort — Trigleia zuriick, der sich in spatbyzantinischer und osmanischer Zeit zum Haupt-
exporthafen fiir Alaun, vor allem aber fiir lokalen Wein entwickelte, der nicht nur nach Kon-
stantinopel, sondern auch in das Schwarzmeergebiet verkauft wurde. In der Flur Kapanca lag
oOstlich der Miindung eines kleinen Flusses (Ketenderesi) eine Siedlung, die nach dem archéo-
logischen Befund in rémischer und friihbyzantinischer und dann wieder in spatbyzantinischer
und osmanischer Zeit genutzt wurde. Sie besal} einen groReren, durch eine sichelférmige Mole
geschutzten Hafen, der in der friiheren Periode vielleicht als Hafen der binnenlandischen Stadt
— Kaisareia diente und in der Spitzeit mit der in spitbyzantinischen und frithneuzeitlichen

212 GHIACCHERO, Edictum | 220-223, 226f.; vgl. fir die Antike zusammenfassend RoBerT, Documents d’Asie
Mineure VI 419426 (= pERs., Documents 115-122).

213 Zur Rolle von Pylai vgl. Lerort, Communications 210-212.

214 Katabolon selbst wird 6fter auch synonym fir den Hafen von Kios verwendet. Zur Bedeutung der Héfen
von Katabolon vgl. Lerort, Communications 210.
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Portulanen und Portulankarten als — Kapelit€s (u. 4.) verzeichneten Ortschaft und Schiffahrts-
station identifiziert werden kann. Hinter einem Kap naturlich geschitzt war der nur wenige
Kilometer westlich gelegene Hafen von — Daskyleion (1)°7.

Von grofiter wirtschaftlicher und militérischer Bedeutung war der — Ryndakos, konnten
doch Uber diesen FIuB bis mindestens zum Ende der byzantinischen Zeit hochseegéngige Schif-
fe in den See von — Apollonias (— Apollonias Limng, heute Ulubat Go6lii) einfahren und diese
Stadt, die in der Antike, obgleich am entgegengesetzten Ende des Sees gelegen, den Beinamen
»-am Ryndakos* fuhrte, in den Handelsaustausch einbeziehen®®. Ab der mittelbyzantinischen
Zeit spielte die am AusfluR des Ryndakos aus dem See und am Schnittpunkt mehrerer Stra3en
gelegene Stadt — Lopadion, ebenfalls Sitz eines kaiserlichen xenodochos, die bedeutendere
Rolle?”.

Einige Kilometer westlich der Ryndakos-Miindung — der Fluf3 bildete hier auch die Grenze
zwischen Bithynien und Hellespont — fdllt das — Sigriang-Gebirge steil ins Meer ab. Die we-
nigen, an dieser meist unfruchtbaren Steilkuste gelegenen Hafen dienten daher nur den Beddirf-
nissen der kleinen Siedlungen und Kldster wie — Megas Agros oder — Hiereia (2). Der nich-
ste groliere Hafen, — Panormos (Bandirma) erlangte erst ab der mittelbyzantinischen Zeit eini-
ge Bedeutung, und zwar wiederum als Ausfuhrhafen fur Getreide, das sicherlich aus den frucht-
baren Ebenen rund um die — Daskylitis Limné (heute Manyas oder Kus Golii) stammte; sechs
Siegel von horreiarioi sind bekannt, die mit grolRer Wahrscheinlichkeit diesem Panormos zuzu-
weisen sind.

Die Hauptstadt der Provinz Hellespont, — Kyzikos, besal} zu beiden Seiten des Isthmus,
der die Verbindung vom Festland zur Halbinsel von Kyzikos (Kapidagi Yarimadasi) herstellte,
je einen Hafen. Bis in die romische Kaiserzeit bestand zwischen diesen beiden noch ein dritter
(Panormos), der durch Kanale (und einen Lagunensee) mit der westlichen und der &stlichen
Bucht verbunden war. Mit dem Niedergang der eigentlichen Stadt Kyzikos wahrend der mittel-
byzantinischen Zeit, insbesondere nach dem Erdbeben von 1063, verlagerten sich die fiir die
Schiffahrt wichtigen Hafen einerseits nach Osten zu dem genannten Hafen Panormos (Bandirma),
andererseits zu dem schon frither bestehenden Hafen von — Artaké (Erdek), der in spét- und
nachbyzantinischer Zeit als der eigentliche Nachfolgehafen von Kyzikos gelten kann. Wie noch
heute, so waren auch in byzantinischer Zeit und in der frihen Neuzeit die Klstenorte rund um
die Halbinsel von Kyzikos tiber H&fen und Wasserwege mit der AuRenwelt verbunden; diese
waren aber offensichtlich nur von lokaler Bedeutung, denn sie werden — mit Ausnahme von —
Rodia (heute Narli im Nordwesten der Halbinsel) — nicht in den Quellen, auch nicht in den
Portulanen und Portulankarten, genannt?’,

Unter den Inseln, die westlich und nordwestlich der Halbinsel von Kyzikos liegen, hatte nur
die grofite, — Proikonngsos, fiir die Seefahrt {iberregionale Bedeutung. Auf die Rolle der Hafen
insbesondere der Nordkuste dieser Insel als Station des Uberregionalen Schiffsverkehrs wurde
einleitend zu diesem Kapitel Uber die Seeschiffahrt bereits hingewiesen. Wenngleich der Hafen
— Petalas in diesem Zusammenhang am haufigsten genannt wird, so betrachten die Portulane
doch den norddstlich der Marmorsteinbriiche bei — Palatia (Saraylar) gelegenen Mermercik
Koyu (oder Limani) als den Haupthafen der Insel?”®. Dieser Hafen war auch von der Antike bis
heute als Ausfuhrhafen fur den Marmor der Insel noch wichtiger als der westlich benachbarte,
unmittelbar bei Palatia und den Marmorbriichen gelegene Saraylar Koyu (oder Limani)?®.

215 Allerdings war der Schutz nur maRig; vgl. Horn — Hoop, Norddgéis 83.

216 1m 17. Jh. wurde die Fracht der Hochseeschiffe auf halbem Weg zwischen der Miindung des Ryndakos ins
Meer und dem AusfluB aus der Apolldnias Limng, beim heutigen Ort iskele, auf Wagen verladen; s. CoveL, Voyages
186f. mit A. 490.

211 \/gl. Lerort, Communications 209f.

218 Zu den Hafen rumd um die Halbinsel von Kyzikos s. Horn — Hoop, Nordagais 72-81.

2% DELATTE, Port. | 241, 337; Motzo, Compasso 46; Port. Gracia Pauli 49; KRETSCHMER, Port 325, 518.

207y diesen Hafen HorN — Hoop, Nordagais 65-67.
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Zwischen Kyzikos (bzw. Artakg) und der ndchsten bedeutenden Hafenstadt — P&gai scheint
kein groBerer Hafen gelegen zu haben (— Cunilliere, — Palleo, — Siringavus Kalesi). Pegai
hingegen, die Nachfolgesiedlung der antiken Stadt — Priapos, entwickelte sich seit der mittel-
byzantinischen Zeit zu einem der wichtigsten und am starksten befestigten Hafen- und Handels-
platze am Marmarameer. Sie beherbergte bereits vor dem Vierten Kreuzzug eine lateinische
Kolonie, diente in der Anfangszeit des sog. Nizanischen Reiches bis 1224 den Lateinern als
Bruckenkopf nach Kleinasien und erfuhr durch die Ansiedlung eines Teiles der Bewohner von
Monembasia auf der Peloponnes durch Kaiser I6anngs I11. Batatzgs, die als priviligierte Gruppe
vom Handel lebten, nochmals gewaltigen Aufschwung?!. Die letzte Hafenstadt, die noch ganz
dem Marmarameer zuzurechnen ist, ist — Parion, das aufgrund seiner beiden guten Héfen sei-
ne Bedeutung u. a. als Umschlagplatz fir Holz von der Antike bis in osmanische Zeit (nun al-
lerdings nur noch als als Ansammlung einiger armlicher Hutten) wahren konnte®2, Von P&gai
an nach Westen stellen sich die Kiistenstriche wieder ziemlich gebirgig dar; der Export gréferer
Mengen landwirtschaftlicher Produkte wird damit unwahrscheinlich.

Die asiatische Kuiste der Dardanellen und der nérdlichen Agais bis zum Kap Lekton

Die asiatische Kiste der Dardanellen ist nicht gerade mit guten Naturhéfen gesegnet; den-
noch nennen die Quellen eine ganze Reihe von Hafenorten und Anlegestellen. Gleich nach der
Einfahrt in diese Wasserstrafl3e, unter dem Schutz der Sandbarriere von Cardak, die einen gro-
Beren Lagunensee einschlieft, ist wohl im Bereich des antiken — Abarnis der Hafenort —
Horkos zu suchen, der mehrfach auch als Kriegshafen und -werft diente. Obwohl — Lampsakos
am Sudende einer weiten, offenen Bucht lag und sicher nicht tber einen wirklich guten Hafen
verfugte, war die Stadt durchgehend bedeutend genug, dal} sie regelmaRig von Schiffen ange-
laufen wurde und Eingang in viele Portulane und Portulankarten fand. In der spatbyzantinischen
Zeit loste die Uberfahrt Lampsakos—Kallipolis die frither bedeutendere Uberfahrt Abydos—
Séstos allméhlich ab. — Abydos aber war, geschiitzt von dem Kap Nagara, der anerkannt beste
Naturhafen der Dardanellen. Kontroll- und Zollstelle vom Anfang des 5. bis ins 12. Jh., erlebte
die Stadt in der Palaiologenzeit einen allmahlichen Niedergang, der mit ihrer Zerstérung ende-
te. Wie die Nennungen in den Portulanen und Portulankarten zeigen, blieb der gute Hafen auch
in osmanischer Zeit noch in Funktion.

Zwischen Abydos und dem Ausgang der Dardanellen bei — Sigeias Akra (im Mittelalter
Turris Armeniorum, Torre Ermeni u. &.) lagen zwei Hafen, die fir die Schiffahrt von groRerer
Bedeutung gewesen sein diirften: — Pasequia, ein von den Genuesen 6fter benutzter Stiitzpunkt,
und (porto) — Dardanelo. Pasequia kann wohl mit den neu gefundenen Ruinen am Strand
nordlich des Ortskernes von — Kepez identifiziert werden. Die Portulane verzeichnen Porto
Dardanelo 2 Meilen stidlich von Pasequia®?; die meisten Portulankarten, vor allem die &lteren,
folgen dieser Reihenfolge; manche Karten vertauschen Pasequia und Dardanelo®*. Die Vertau-
schung mag Zufall sein; ebenso wahrscheinlich ist es aber, daB sich in dieser Anderung der
Umstand niederschlédgt, da3 der Hafen der alten, ldngst untergegangenen Stadt — Dardanos
seine Bedeutung verloren hat und bei Canakkale (zunachst vermutlich in der Bucht unmittelbar
nordlich der Stadt, spéater vielleicht im Bereich der 1462 errichteten tlirkischen Festung, etwa
im Miindungstrichter des — Rodios) ein neuer Hafen eingerichtet wurde, der nun tatsdchlich
nordlich von Pasquia lag. Die anderen, auch alle spéateren Karten, waren der alten kartographi-
schen Tradition gefolgt. Diese Abfolge gibt ein spéater griechischer Portulan wieder: Mpa(n)kia

281 Zum modernen Hafen s. Horn — Hoop, Nordagais 60f.

%2 HorN — Hoop, Nordagais 96.

2 Motzo, Compasso 46; KRETSCHMER, Port 519; Port. Gracia Pauli 49; DeLarTE, Port. | 242. Da in diesen
Portulanen die Gesamtentfernungen zwischen Dardanelo und Abydos viel zu groB sind, kénnen die Uberlieferten
Meilenzahlen kaum zur Lokalisation herangezogen werden.

24 S0 DiMITROV, Biilg. kart., Taf. 21 (Jahr 1452); 25 (Jahr 1469); 27 (Jahr 1471); 41 (Jahr 1538).
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(dieser Ort muf} Pasequia entsprechen) — 3 Meilen — porto tu Dardanelu — 2 Meilen — ta chan-
takia tu Dardanelu (die beiden Dardanellenfestungen Cimenlik Kalesi und Kilitbahir auf der
asiatischen und auf der europdischen Seite)®®.

An der schwierigen Siideinfahrt?®® in die Dardanellen stand stidlich gegeniiber dem — Ka-
bos Grego (TIB 12) auf der — Sigeias Akra an der Stelle der (spiteren) osmanischen Festung
Kumkale als Schiffahrtsmarke die Turris Armeniorum (Torre de I’ Armini u. 4.). Der Haupthafen
an der Agiiskiiste zwischen dem Ende der Dardanellen und dem Kap — Lekton, dem letzten
hier zu behandelnden Kiistenabschnitt, war lange Zeit — Troas (1). Dieser Hafen verlandete
allerdings bereits wahrend der frihbyzantinischen Zeit und wurde, wie die ganze Stadt, im
Laufe des 7. Jh. verlassen. Ein friihneuzeitlicher Portulan, der diese Kiiste beschreibt, scheint
nahezulegen, da3 der ,, Troia* gegeniiberliegende Hafen auf der Insel — Tenedos auch fiir das
Festland eine gewisse Bedeutung hatte?®’. In — Scorpiata an der Miindung des — Satnioeis
(Tuzla Cay1) wurde in frithosmanischer Zeit Alaun verladen, doch wird die Stelle als denkbar
ungeeignet beschrieben, da es hier keinen eigentlichen Hafen, sondern nur einen Strand gab.
Der stidwestlichste Punkt der Troas und des Bearbeitungsgebietes, das Kap — Lekton, im Spit-
mittelalter Santa Maria, wird in den Portulanen nur als geographischer Orientierungspunkt ge-
nannt; einen eigentlichen Hafen scheint es nicht gegeben zu haben.

3. Die Binnenschiffahrt

In Bithynien und Hellespont sind, abgesehen von den Mundungstrichtern einiger Flusse, die
eher als erweiterte Seehafen zu betrachten sind, die Unterlaufe von nur zwei Flussen tber lan-
gere Strecken schiffbar, dem — Sangarios und dem — Ryndakos. In der Antike und sicher noch
in friihbyzantinischer Zeit war der Sangarios in gewissem Ausmal bis auf die H6he von Nikaia,
d. h. bis zur Einmiindung des — Ré&bas (2; heute Gok[ce]su) schiffbar. Dies ergibt sich aus
Munzbildern der Stadt Nikaia mit Schiffsdarstellungen®® sowie aus der Kombination der in der
iiberlieferten Form nicht ganz korrekten Angaben bei Strabon und dem Dionysios Periggetes-
Kommentar des Eustathios von Thessalonik&?®. Trotz der bisweilen schwierigen Einfahrt in den
FIuR®° trug der Zagra noch im Mittelalter ,,grol3e Schiffe*; wie weit fluBaufwarts die Schiffahrt
tatséchlich noch praktiziert wurde, wird nicht berichtet, vermutlich nicht bis in die Gegend von
Nikaia®'. Ebenso wenig ist klar, ob die Schiffahrt auf dem Sangarios mit hochseegangigen
Schiffen oder mit FluBschiffen betrieben wurde; letzteres scheint bei weitem wahrscheinlicher
zu sein®?,

Die von der Antike bis heute auf dem Ryndakos und der von diesem durchflossenen —
Apollonias Limné (Ulubat Golii) betriebene Schiffahrt ist ebenso der FluBschiffahrt wie der
Seeschiffahrt zuzurechnen, denn hochseetaugliche Schiffe erreichten iber FIuR und See auch

25 DELATTE, Port. | 242. Ein anderer griechischer Portulan erwéhnt die beiden Dardanellenfestungen und gibt
an spaterer Stelle als einziger Portulan die Entfernung (6 Meilen) von den Dardanellenschléssern zum Kap Nakara
(Nagara Burnu) mit einer zerstorten Festung (Abydos) korrekt an (DELATTE, Port. | 335f.).

26 Auf die wind- und strdmungsbedingten Schwierigkeiten wurde bereits oben S. 296f. hingewiesen.

287 KRETSCHMER, Port. 519.

288 SamiN, Nordwestl. Kleinasien | 148 mit A. 75; RoBerT, Asie Mineure 99.

29 Strabon XI1I 3, 7; Arrian, Bithynika, Fragm. 20 = Eust. Dion. Per. 355; Periplus Ponti Euxini 119; vgl. SAHIN,
Nordwestl. Kleinasien | 143-148; ROELLENS-FLOUNEAU, Navigabilité 297-301; pies., Mobilitat 252f. Die Korrespon-
denz des Plinius mit Kaiser Trajan (Plinius d. J., Ep. X 41f., 61f)) ist in diesem Zusammenhang allerdings gegen
Sanin auler Acht zu lassen, da die dortigen Angaben zu einem FluR nicht auf den Sangarios bezogen werden kénnen.

20 Vita Georg. Am. 54f.

21 a]-Idrist 906; Ubers. JAUBERT 11 392.

22 \/gl. BELKE, Justinians Briicke 98 (,,bescheidene, wohl nur lokale Fluschiffahrt oder FI6Rerei*); ROELLENS-
FLOUNEAU, Navigabilité 299f. Neuerdings wird eine Schiffbarkeit des Sangarios, die iiber Querungen oder engriu-
mige, lokale Transporte an geeigneten Streckenabschnitten hinausgeht, berhaupt bezweifelt; s. T. BEKKER-NIELSON,
Navigable Rivers in Northern Anatolia (in Druck).
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die Stadt — Apollonias, die daher den Beinamen ,,am Ryndakos* fiihrte. Als Abfahrtsstelle fiir
Passagiere (etwa nach Konstantinopel) und Verladestelle fur Waren, darunter Alaun, das nach
— Trigleia zum Weitertransport auf westlichen Schiffen gebracht wurde, spielte — Lopadion
(direkt unterhalb des Ausflusses des Ryndakos aus dem See) eine wesentliche Rolle?®, Vielleicht
war der Ryndakos in der Antike auch bis in die Gegend von — Milétupolis schiffbar®*,

Auch auf den anderen grofReren Seen von Bithynien und Hellespont spielte die Schiffahrt
fiir die Fischerei und den Warentransport eine bedeutende Rolle. QuellenméBig ist dies fiir die
— Daskylitis Limng (Manyas oder Kus Golii) nur im Rahmen militérischer Operationen in der
Antike belegt. Auf dem See — Boang (2, jetzt Sapanca G6lii) wurden in der romischen Kaiser-
zeit schwere Waren wie marmora, fructus, ligna, materiae aus dem @stlichen Bithynien zum
Westufer gebracht, wo sie auf Wagen verladen und zum Golf von Nikomé&deia (— Astakénos
Kolpos) weitertransportiert wurden. Auf der — Askania Limné (See von Nikaia, Iznik Gélii)
wurde einerseits in der Antike und in byzantinischer Zeit Fischfang betrieben, andererseits sind
im Zusammenhang mit der Rlckeroberung von Nikaia durch Byzanz und die Heere des Ersten
Kreuzzuges Truppen- und Lebensmitteltransporte bezeugt. Anfang 14. Jh. konnte man wegen
der Tiirkengefahr Nikaia nur noch nachts von — Kios aus iiber den See erreichen.

23 V/gl. LErorT, Communications 209f.; Bonpoux, Villes 382; RoBErT, Asie Mineure 89-98; Auzrpy, Prospec-
tion 2007, 442.
2% ROELLENS-FLOUNEAU, Navigabilité 295f.





