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Menschliche Existenz und soziale Interaktion erfolgen in einem Kontinuum von
Raum und Zeit. Dieses setzt variable Grenzen fiir jegliches Agieren. Dabei ist es nicht
verbliiffend, dass sowohl die riumlichen als auch zeitlichen Dimensionen von Fall zu
Fall hochst unterschiedlich sein kénnen. So erfolgt etwa eine agrarische Subsistenz-
wirtschaft in vergleichsweise kleinen riumlichen Dimensionen, dafiir aber in ausge-
dehnten Zyklen. Im seltenen Idealfall produziert eine solche nur geringfiigic mehr als
fir den Eigenbedarf erforderlich ist', weshalb die Produktionsgeschwindigkeit gering
bleibt. Da zudem Handelsbeziechungen nach auflen nur héchst beschrinke erfolgen,
bleibt auch die Geldumlaufgeschwindigkeit duf$erst gering, zumal davon auszugehen
ist, dass das gemeinschaftliche Leben einschliefSlich der Produktion innerhalb eines tra-
dierten Geflechtes personlicher Beziehungen erfolgt, innerhalb dessen Kategorien wie
religiése Sinnstiftung, Geschlecht, Alter, Herkunft etc. die Formen und verschiedent-
lichen Verpflichtungen der Arbeits- und Aufgabenteilung und damit insgesamt lang-
lebige Traditionen in tiberwiegendem Mafle bestimmen. Nachrichten tiber die Welt
auflerhalb flieflen dagegen nur hochst spirlich ein. Selbst wenn es dank technologischer
Innovationen méglich wire, die Produktion weit tiber das erforderliche Maf§ hinaus
zu steigern, erwiese sich dies zumindest kurz- und mittelfristig — mangels geeigneter
Transportmittel und Absatzméglichkeiten — als wenig zweckmiflig. Somit werden oft
idyllisierte Mufle und/oder temporirer Mangel und Hunger, dem die Menschen nahe-

! Wegen des mit diesem Idealfall unmittelbar verbundenen Anstiegs der Bevolkerung, der in der
Regel grofier ist als die potentiellen Produktionssteigerungen, stellt sich der Normalzustand des subsistenz-
wirtschaftlichen Mangels schnell wieder ein. Konsequenterweise waren und sind Menschen daher das wich-
tigste ,,Exportgut” dieser Wirtschaftsweise. Deren Arbeitskraft konnte im giinstigsten Falle, wie etwa in
jenem der Tiroler ,Schwabenkinder®, auf den ,Kindermirkten® in Friedrichshafen oder Ravensburg mit
Gewinn verkauft werden; vgl. OtTo UnLIG, Die Schwabenkinder aus Tirol und Vorarlberg (= Tiroler Wirt-
schaftsstudien 34, Innsbruck *1998).
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zu ohnmichtig gegeniiber stehen mussten, ebenfalls zu hiufig verkannten konstituti-
ven Faktoren sozialer Langsamkeit?.

Urbane Schnelllebigkeit miisste sich demgegeniiber charakeerisieren durch ver-
gleichsweise grofle und leicht iiberwindbare Riume, in denen innerhalb sehr verkiirzeer
Zeitintervalle, meist sogar unabhingig von Jahres- und Tageszeit, agiert, produziert und
konsumiert wird®. Das relativ scharf zwischen Arbeits- und Freizeit trennende Alltags-
leben ist geprigt von den Bedingungen der konkurrierenden Arbeits- und Warenmark-
te, die eine vergleichsweise sichere Grundexistenz garantieren. Diese Umstinde sind
—weil von lokalen bzw. regionalen Elementarereignissen weniger abhingig — nachhalti-
ger wirksam als allfillige Relikte der oben genannten personlichen Bindungen. Damit
wird aber auch die Alltagskultur einerseits vielfiltiger, andererseits dynamischer, zumal
sie stets einer Vielzahl von Einfliissen ausgesetzt ist, die insbesondere auch von auflen
kommen. Dies bedeutet nicht nur einen Anreiz, scheinbar altehrwiirdige Traditionen
in Frage zu stellen, deren Dauerhaftigkeit damit entscheidend verringert wird, sondern
vor allem auch und ins Auge springend cine Vielfalt zumeist kurzlebiger Geschmacks-
richtungen. Mode ist daher zweifellos ebenso ein Ausdruck stadtischer ,Geschwindig-
keit“ und Lebensbeschleunigung wie Produktionssteigerung und Arbeitszeiterfassung.

Dass Zeit und Raum bzw. diese mit konstituierende Gréflen wie Vergangen-
heit, Gegenwart, Zukunft, Dauer und Geschwindigkeit bzw. Gestalt, Entfernung
und Richtung, deren Wandel Stephen Kern hinsichdlich ihrer kulturgeschichdichen
Konsequenzen untersucht?, mafigebliche Kategorien der Wahrnehmung, Interpre-
tation und Beurteilung der Welt sind, bedarf wohl ebenso wenig einer niheren Be-
griindung wie die Feststellung, dass gemeinsame Wahrnehmung, Interpretation und
Beurteilung als soziale Prozesse anzuschen sind, die wesentlich zur Bildung, Ver-
festigung und Dauerhaftigkeit von Gruppierungen, in welchem Umfang immer,
beitragen. Raum und Zeit bestimmen damit zumindest indirekt Brauche und Sitten
und tragen wesentlich zur Alltagskultur, also zur sozialen Ausformung des Alltags bei —
Tag und Nacht, der Ablauf der Jahreszeiten, die regelmiflige Wiederkehr von Gedicht-
nis- und Feiertagen, Jubilden, topographische Begriffe, Horizonte und Orientierun-
gen —, letztlich buchstiblich zu den ,Gedichtnisorten®. So gesehen ist Urbanisierung
nicht nur als Prozess des Bevolkerungswachstums in Ballungsgebieten anzuschen. Sie

2 Zum Wesen dieser ,malthusianischen Falle” und der Méglichkeit des Entweichens vgl. Jan DE
Vries, The Industrious Revolution. Consumer Behavior and the Household Economy, 1650 to the Present
(Cambridge — New York 2008) 73-78; PETER HERsCHE, Mufle und Verschwendung. Europiische Gesell-
schaft und Kultur im Barockzeitalter, 2 Binde (Freiburg — Basel — Wien 2006); HarrmMuT Rosa, Beschleu-
nigung. Die Verinderung der Zeitstrukturen in der Moderne (Frankfurt am Main 2005).

* Eine Konsequenz der Ausdehnung der Riume und der gleichzeitigen Verringerung der zeitlichen
Referenzintervalle und der daraus resultierenden Notwendigkeit von Synchronisierung und Standardisie-
rung war die ,Internationale Meridiankonferenz® in Washington vom Jahre 1884, in der sich zunichst
24 Staaten auf die Einfithrung einer globalen Standardzeit und die Einrichtung der Zeitzonen einigten.
Osterreich-Ungarn trat dieser Einigung 1893 bei, die insbesondere den Erfordernissen des internationalen
Eisenbahn- und Telegrafenverkehrs entsprungen war.

* StepHEN KERN, The Culture of Time and Space, 1880-1918: With a New Preface (Cambridge,
Mass. 2003).
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verweist auch auf einen kulturellen Wandel, in dem ,urbane® Werte eine Dominanz
tiber jene des lindlichen Raumes erringen und beanspruchen’®. Urbanitdt beansprucht
somit Fortschritt, Modernitit etc. und kommt unter anderem auch in allen duferen
Aspekten zum Ausdruck, die einen stddtischen Ballungsraum, oder genau gesechen des-
sen Zentrum, vom lindlichen Umfeld abhebt — beispielsweise die Straflenbeleuchtung.
Als naturwissenschaftlich-mechanistische Groflen sind Raum und Zeit auch Objekte
und Koordinaten bei Uberlegungen, die Verringerungen der Miihen des Alltags, Ver-
besserungen und/oder Ertragssteigerungen etc. zum Ziel haben. Diese Uberlegungen
erfolgen gerade auch wegen der ihnen zugrundeliegenden Bewertungen in sozialen
Raumen, die aber raumlich und/oder zeitlich nicht notwendigerweise mit jenen iiber-
einstimmen miissen, in denen zum Teil sogar nicht beabsichtigte oder unvorhersehbare
Konsequenzen dieser ,, Verbesserungen® spiirbar werden, was im Falle von militdrischen
»Verbesserungen® unmittelbar einsichtig erscheint. ,, Technik® — verstanden als ,die
Menge der nutzenorientierten, kiinstlichen, materiellen Gebilde, [der] menschlichen
Handlungen und Einrichtungen, in denen Sachsysteme entstehen, [und der] mensch-
lichen Handlungen, in denen Sachsysteme verwendet werden® — ist somit sowohl Er-
gebnis von sozialen Prozessen als auch, und méglicherweise in viel grofferem Mafle,
Ausldser von Verinderungen im sozialen Alltag, und dies nicht nur im lokalen Bereich,
sondern weit iber den engeren Raum ihrer Anwendung hinaus und gegebenenfalls
sogar global.

Die Frage des ,sozialen Bedarfs“ technologischer Innovationen — namentlich im
19. Jahrhundert — kann hier nur ganz am Rande diskutiert werden. Entsprechende
»Nachfrage“ entstand und entsteht zunichst stets aus dem Bereich des Militdrischen,
und das in zweifacher Hinsicht: einmal verlangte die Militirtechnik Innovationen, um
mit den Rivalen mithalten zu kénnen’. Eng damit verkniipft ist der stets steigende ma-
terielle Bedarf der Kriegsherren. Erfolgreiche Kriegsfiihrung basierte immer auch auf
dem Vorhandensein ausreichender materieller Ressourcen®. Nicht zuletzt diese Not-
wendigkeit sollte die Herausbildung der ,modernen Staatlichkeit® im 19. Jahrhundert
entscheidend beschleunigen’®, die unmittelbarer auf menschliche und materielle Res-
sourcen zuriickgreifen konnte und zudem in den damit entstehenden ,,Volkswirtschaf-
ten® wirtschafts- und mehr und mehr auch sozialpolitisch aktiv wurde. Die Deckung
des Bedarfs der seit dem 18. Jahrhundert vergleichsweise rasch anwachsenden Bevol-
kerung und ihres immer gréfer werdenden nichtagrarisch titigen und in stidtischen

5> CHRISTOPHER A. Bavry, The birth of the modern world, 1780-1914. Global connections and com-
parisons (Malden, Mass. 2005) 183 f; fiir eine Reihe damit zusammenhingender Aspekte vgl. auch An-
DpREW LEES, LyNN HoLLEN LEEs, Cities and the Making of Modern Europe, 1750-1914 (= New Approaches
to European History 39, New York — Cambridge 2007).

¢ GUNTER RoPOHL, Allgemeine Technologie. Eine Systemtheorie der Technik (Karlsruhe 22009) 31.

7 Vgl. WoLrGaNG REINHARD, Geschichte der Staatsgewalt. Eine vergleichende Verfassungsgeschichte
Europas von den Anfingen bis zur Gegenwart (Miinchen 1999) 343-363.

8 Vgl. EBp. 306-340; Ni1aLL FErGusoN, The Cash Nexus: Economics and Politics from the Age of
Warfare Through the Age of Welfare, 1700-2000 (London 2002) 40 ff.

° Bavry, Birth of the modern world 143-147, 247 f.
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Ballungszentren lebenden Anteils bedeutete eine Herausforderung niche nur fir die
landwirtschaftliche Produktion, der unter anderem durch neue Anbaumethoden —
Fruchtwechselwirtschaft — und dem vermehrten Anbau ,neuer Friichte — insbesondere
Mais und Kartoffel — begegnet wurde', sondern auch in ,logistischer Hinsicht, weil
Produktions- und Konsumationsorte sich riumlich tendenziell mehr und mehr vonei-
nander entfernten. Es war nicht nur die Steigerung der landwirtschaftlichen Produktion
an sich, durch die dieser Bedarf gedeckt werden konnte, sondern auch die wachsende
Maglichkeit der ErschlieBung vieler geringer lokaler Uberschiisse in einem sich rasch
ausweitenden Versorgungsumfeld. Dieses Prinzip der ErschlieSung und Nutzbarma-
chung auch geringster Uberschiisse wurde dann auch insbesondere im Finanzwesen
zu einem zentralen Organisationsprinzip der ,modernen® Welt. Das sich in dieser dn-
dernde Konsumverhalten und der Wandel gewerblicher Produktionsformen erzeugten
ebenso Impulse fiir technologische Innovationen wie der individuelle Wunsch, bei-
spielsweise als nichtstindische unternehmerische Pioniere, den personlichen Wohl-
stand zu mehren. Technologische Innovation war und ist immer eng verkniipft mit
dem Ausbildungswesen. Neue Techniken erfordern ein entsprechend verindertes und
zunehmend abstraktes Anwenderwissen, entstehen ihrerseits zumeist aber dann, wenn
findige und experimentierfreudige Kopfe verschiedene Stringe des vorhandenen und
von ihnen weitgehend beherrschten Erfahrungswissens planmifSig neu miteinander zu
verkniipfen versuchen. Technologische Innovation bzw. der gesellschaftlich-politische
Bedarf nach den daraus entspringenden ,Mehrwerten ,erzwingt von daher ab einem
bestimmten Zeitpunkt geradezu den Ausbau eines leistungsfihigen Schul- und Ausbil-
dungswesens; dies umso mehr, als der Zugang zum Erfahrungs- und Anwenderwissen
mehr und mehr auch theoretisches Grundlagenwissen voraussetzte!!. Dass dem Schul-
und Bildungswesen in einer sich verindernden sozialen Umwelt vermehrt auch ,sinn-
stiftende® Aufgaben zufallen, kann hier ebenso nur am Rande erwihnt werden wie der
Umstand, dass das — oft als ,,Gleichzeitigkeit des Ungleichzeitigen® bezeichnete — Auf-
einanderprallen der unterschiedlichen Geschwindigkeiten von Tradition und Moderne
gerade im Bereich dieser ,Sinnstiftung® héchst konflikereich verlaufen konnte.
Anhand ausgewihlter Beispiele ist zu untersuchen, wie Technik bzw. technischer
Fortschritt soziale Zeiten und Riume und damit Scrukturen in der Habsburgermo-
narchie im 19. Jahrhundert umstrukeuriert, reorganisiert und auch vereinheitlicht bzw.
groflriumig integriert hat. Unberiicksichtigt bleiben jene Technologien, die praktisch
keine sozialen Konsequenzen gezeitigt haben. Hierzu wiére u.a. der erste Einsatz einer —

' RoMAN SANDGRUBER, Die Anfinge der Konsumgesellschaft. Konsumgiiterverbrauch, Lebensstan-
dard und Alltagskultur in Osterreich im 18. und 19. Jahrhundert (= Sozial- und wirtschaftshistorische
Studien 15, Wien 1982) 36 f.; DErs., Die Agrarrevolution in Osterreich. Ertragssteigerung und Kom-
merzialisierung der landwirtschaftlichen Produktion im 18. und 19. Jahrhundert; in: ALFrRED HOFEMANN
(Hg.), Osterreich-Ungarn als Agrarstaat. Wirtschaftliches Wachstum und Agrarverhiltnisse in Osterreich
im 19. Jahrhundert (= Sozial- und wirtschaftshistorische Studien 10, Wien 1978) 214 ff.; allgemein Tim
BLANNING, The Pursuit of Glory. Europe 1648-1815 (= The Penguin History of Europe 6, London 2007)
153 f.

""" Theoretisch ERHARD OESER, Wissenschaftstheorie als Rekonstruktion der Wissenschaftsgeschichte.
Fallstudien zu einer Theorie der Wissenschaftsentwicklung (Wien — Miinchen 1979).
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als Kuriositit iberaus bestaunten — atmosphirischen Dampfmaschine zu rechnen, die
1723 im Furstlich Schwarzenbergischen Garten in Wien den Betrieb von Wasserspielen
ermoglichte’.

1. Die ,,Industrielle Revolution® —
ein Giberschitztes sozialgeschichtiches Phinomen?

Bekanntlich wurde lange Zeit die ,Industrielle Revolution als die Triebkraft ange-
sehen, die — von Grofbritannien ausgehend — ab dem spiten 18. Jahrhundert auch die
europiischen und globalen Sozialstrukturen entscheidend und nachhaltig verinderte.
Sehr verkiirze ist sie als Kulminationspunke einer Entwicklung zu betrachten, die es
ermoglichte, gleichzeitig grofle und billige Produktmengen zu erzeugen und betricht-
liche unternehmerische Gewinne zu erzielen. Voraussetzung hierfiir war zunichst eine
Akkumulation von Kapital, um die erforderlichen Investitionen titigen zu kdnnen.
Parallel dazu erfolgte in zunchmendem Maf§ eine ,Befreiung® von Menschen aus bis-
herigen personlichen/feudalen Bindungen. Sie waren gezwungen, auf dem sich for-
mierenden Arbeitsmarkt ihre Arbeitskraft anzubieten, die von den ,Kapitalisten® zu
eigenen Bedingungen nachgefragt wurde. Als nicht ausgebildete, aber leicht anlernbare
Arbeitskrifte bildeten sie eine neue Sozialgruppe, das ,Industrieproletariat®. Dieses war
leicht in jenem Produktionsprozess einzusetzen, der sich bereits im Zuge der ,,Proto-
industrialisierung” im Verlagssystem bzw. Manufakturwesen entwickelt hatte: die Auf-
splitterung der Warenerzeugung in eine Abfolge einfacher, sich jeweils wiederholender
Arbeitsschritte, die auch von Frauen und Kindern erledigt werden konnten und die es
zunehmend erlaubten, einzelne dieser Schritte maschinell durchzuftihren. Der Dampf-
maschine kam in diesem Zusammenhang deshalb eine entscheidende Bedeutung zu,
weil sie die Abhingigkeit von herkdmmlichen , Energietrigern®, vor allem der mecha-
nischen Wasserkraft, bei der Standortwahl praktisch beseitigte. Die in sozialhistorischer
Sicht zentrale Konsequenz dieser Entwicklung war die Formierung der biirgetlichen
»Klassengesellschaft®, in der einerseits die Faktoren Kapital und Arbeit in einen antago-
nistischen Widerspruch gerieten, und andererseits das Handwerk bzw. die handwerk-
lichen Produzenten zunehmend der Gefahr der ,Proletarisierung® ausgesetzt waren.

Dieses Konzept der ,Industriellen Revolution® ist in jiingerer Zeit allerdings in
mehrfacher Hinsicht stark relativiert worden. Zunichst konnte gezeigt werden, dass
der Prozess der Mechanisierung und des Einsatzes der Dampfmaschine im ,Mutter-
land“ Grof3britannien nicht plétzlich einsetzte, sondern als evolutionire Entwicklung
gesehen werden muss, die bereits sehr frith im 18. Jahrhundert ihren Anfang nahm und
im Vergleich zu Kontinentaleuropa durch eine Reihe duflerer Faktoren (vor allem hohe
Arbeits- und niedrige Energiekosten) begiinstigt war. Ab einem bestimmten Entwick-

' THOMAS BRANDSTETTER, Windmacherey. Frithe Dampfmaschinen als Projekte (1695-1725); in:
Markus Krajewskr (Hg.), Projektemacher. Zur Produktion von Wissen in der Vorform des Scheiterns
(= copyrights 15, Berlin 2004) 88. Allerdings sei hier nicht unerwihnt, dass um dieselbe Zeit in den ober-
ungarischen Bergwerken bei Kénigsberg (Ujbénya, Nov4 Bata; Novd Basia) eine dhnliche Maschine ver-
suchsweise zum Abpumpen des eingedrungenen Wassers eingesetzt wurde, EBp. 91.
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lungsstand wurde die britische Technologie in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts

sexportfihig® und bewirkte damit punktuell schlagartige und nachhaltige Verinderun-

gen der Produktionsbedingungen sowohl auf dem Kontinent als auch weltweit'®. Zu-
dem spielte die industrielle Produktionsweise im System des britischen und globalen

Kapitalismus bis weit ins 19. Jahrhundert hinein bei weitem nicht die ihr zugeschriebe-

ne grofle Rolle. Zweitens darf die ,Industrialisierung® niche isoliert betrachtet werden.

Sie ist vielmehr von einer Reihe externer Faktoren abhingig, von denen — abgeschen

vom maschinellen Equipment — insbesondere die Folgenden grofite Bedeutung hat-

ten'4:

— Die Verfugbarkeit billiger Rohstoffe in ausreichender Menge, die gegebenenfalls
mit geringen Kosten aus groffer Entfernung herangeschafft werden kénnen, und
deren Angebot auch bei Nachfragekonkurrenz elastisch bleibt.

—  Voraussetzung hierfiir ist das Vorhandensein eines leistungsfihigen Verkehrs- und
Transportsystems, das eine Minimierung der Frachtraten ermogliche.

— Dieses ist unbedingte Voraussetzung fiir Vertrieb und Absatz der industriell gefer-
tigten Massenerzeugnisse, weil die regionale Nachfrage mittelfristig bald befriedigt
und daher in ihrer Elastizitit beschrinkt ist.

— Konsequenterweise hingt auch von daher eine erfolgreiche Industrialisierung von
den Bedingungen cines politisch-institutionellen Rahmens ab, und zwar nicht nur
hinsichtlich der inneren Verhiltnisse sondern vor allem auch hinsichtlich der Art
und Weise der Anbindung an den , Weltmarke“.

Eine auf diesen Voraussetzungen basierende erfolgreiche Industriegriindung konn-
te gerade auch im lokalen Bereich eine Kettenreaktion ausldsen, die die Ansiedlung
weiterer Industriebetriebe, massive Zuwanderung und Bevolkerungswachstum, Steige-
rung der lokalen Nachfrage und damit der gewerblichen Produktion, das regelrechte
Aufblithen des Dienstleistungssektors stimulierte.

2. Die Kompression von Distanzen und
die Verdichtung von Netzen

Wenn auch noch gegenwirtig in vielen Wanderfithrern Distanzen in Zeiteinhei-
ten (,Gehstunden®) angegeben werden, so verweist dies auf die Mdglichkeit hochst
subjektiver und sozialer Wahrnehmung scheinbar objektiver Groflen. An der Entfer-
nung interessiert weniger ihr eigentliches Mafd als vielmehr die Zeit und der Aufwand,
die erforderlich sind, um diese Distanz zu tiberwinden. Entsprechend bedeutet(e) die
Verringerung einer Entfernung zumeist die Reduktion des fiir ihre Uberwindung er-
forderlichen Zeit- bzw. Energie- und damit Kostenaufwands. Eine erste betrichtli-
che Verringerung der Entfernungen gelang in Grofbritannien bereits im Verlauf des

3" BLANNING, Pursuit of Glory 125 ff.; zum ,Bauernlegen® EBp. 148 fI.; vgl. auch RoserT C. ALLEN,
The British Industrial Revolution in Global Perspective (= New Approaches to Economic and Social His-
tory, New York — Cambridge 2009).

" Vgl. Bavry, Birth of the modern world 177; RoNaLp Finpray, Kevin H. O’Rourke, Power and
Plenty. Trade, War, and the World Economy in the Second Millennium (Princeton, N.]. 2007) 364.
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18. Jahrhunderts dank der Errichtung eines dichten Netzes von abgabenpflichtigen
»Hochleistungsstrallen (turnpike roads), die die Reisezeiten auf Fernstrecken zwischen
1700 und 1800 um bis zu 85 % reduzierten'. Wie im {ibrigen Europa wurde auch in
den habsburgischen Lindern versucht, das Strallennetz zu verbessern und auszubau-
en, doch konnten nur in den seltensten Fillen dhnlich stimulierende Effekte erzielt
werden wie auf den britischen Inseln; zu nennen wiren die Straflen von Wien nach
Triest (Trieste, Trst, Terst; Trieste) und nach anderen ,wichtigen“ Lindern'®. Den-
noch kann angenommen werden, dass die hochste erreichbare Reisegeschwindigkeit
cines Plerdegespanns bis etwa 1840 kaum {iber 15-16 km/h hinauskam'”. Mit dieser
Geschwindigkeit hitte eine Reise auf der etwa 130 km langen Pferdecisenbahn von
Linz nach Budweis (Budéjovice; Ceské Budéjovice) 1836 etwa acht Stunden gedauert —
was der Selbstdarstellung der Betreibergesellschaft, die eine eintigige ,,bequeme® Reise
verspricht'®, einigermaflen entspricht. Die im selben Jahr in Betrieb genommene
dampfbetriebene Nordbahn erreichte schon Geschwindigkeiten an die 40 km/h, womit
deren Einzugsgebiet plotzlich wesentlich niher an die Residenzstadt heranriickte. Mit
der technologischen Weiterentwicklung verbanden Dampflokomotiven die Eisenbahn-
stationen bald mit mehr als 100 km/h. Genau betrachtet waren damit aber nur jene
bevorzugten lokalen Regionen zusammengeriicke, die im zumindest mittelbaren Ein-
zugsgebiet des sich ausbreitenden Eisenbahnnetzes lagen. Durch die internationalen
Anbindungen riickeen diese auch rasch niher an die kontinentalen und mittelbar auch
an die globalen Zentren heran.

Dagegen verharrten mehr oder weniger fernab gelegene Gebiete noch lange Zeit,
in manchen Alpengebieten sogar bis weit nach 1945, im sich allenfalls mafSig steigern-
den Tempo der Zeit um 1840. Zumindest relativ gerieten diese damit in ein Abseits.
Dieses Abseits lisst sich etwa bei der Durchsicht der ,Spezialortsrepertorien® fiir das
Jahr 1910 erahnen, die fiir jede Ortsgemeinde auch deren Entfernung zur jeweils nachst
gelegenen Bahnstation angeben. Diese typischerweise in Gehstunden angegebenen
Distanzen konnten beispielsweise in manchen Tiroler Talschaften Werte von mehr als 5
betragen: S6lden im Otztal war beispielsweise acht Gehstunden vom nichsten Bahnhof
entfernt, das im heutigen Osttirol liegende St. Jakob in Defereggen sogar zehn. Dabei
diirfte die mit 4-5 km/h angenommene Geschwindigkeit vom Wert her nur dann die
Realitit erfasst haben, wenn die Distanz auf einigermaflen ausgebauten Wegen bzw.
Straf8en zuriickgelegt werden konnte. In Kirnten und wohl auch anderenorts mussten
die Bewohner vieler in Ortsgemeinden zusammengefasster Ansiedlungen cinen enor-
men Aufwand auf sich nehmen, um die Gemeindeimter aufsuchen zu kénnen. Nicht

!5 BLANNING, Pursuit of Glory 11.

16 Ep. 16; RomMan SANDGRUBER, Okonomie und Politik. Osterreichische Wirtschaftsgeschichte vom
Mittelalter bis zur Gegenwart (= Osterreichische Geschichte, herausgegeben von HErwic WoLrraM, Wien
22005) 200 f.

7" RoLr WALTER, Geschichte der Weltwirtschaft. Eine Einfiihrung (Kéln — Wien — Weimar 2006)
212; SANDGRUBER, Okonomie und Politik 201.

18 7Zit. Berrina KrReNN, Eisenbahnkarten der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie vom Beginn
des Eisenbahnwesens bis zur Jahrhundertwende, Diplomarbeit aus Geschichte (Wien 1998) 80.
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selten beanspruchte dies nahezu einen Tag Wegzeit". Auch wenn diese Beispiele ins-
gesamt doch extreme Verhiltnisse widerspiegeln, sollte nicht vergessen werden, dass
noch 1910 beinahe 54 % der cisleithanischen Bevolkerung in Gemeinden mit unter
2.000 Einwohnern lebten®. Freilich weisen die stagnierenden Bevélkerungszahlen die-
ser Kleinstgemeinden nicht unbedingt darauf hin, dass sie von der ,Beschleunigung®
unberiihre geblieben wiren. Angesichts der enormen sozialen Sogkraft, die die boo-
menden Zentren entwickelten — 1869 lebten knapp 20 % der Bevolkerung in Gemein-
den mit mehr als 10.000 Einwohnern, 1910 waren es mehr als 36 %?' — muss wohl auch
davon ausgegangen werden, dass die Kleinstgemeinden vor allem negative Effekte des
Wandels zu spiiren bekamen, da es nahe liegt, dass die in die Zentren Abwandernden in
erster Linie jung, kriftig und risikobereit waren. Auch kehrten jene, denen eine mittlere
und/oder Hochschulbildung offen stand, kaum zuriick. Die Peripherien mussten also
einen Verlust an Humankapital hinnehmen?.

Investitionen und Bau von Eisenbahnen entsprangen freilich nur in den allersel-
tensten Fillen der primiren Absicht, Menschen einander niher zu bringen. In erster
Linie sollten sie die Distanz zwischen Mirkten verringern bzw. lokale und isolier-
te Mirkee bzw. Regionen an Mirkte anbinden. ,Entfernung® zwischen Mirkten ist
in diesem Zusammenhang — abgeschen von den Distanz- und Zeitangaben — in al-
lererster Linie anhand der Differenz der Preise fiir gleiche Giiter auf unterschiedli-
chen Mirkten zu messen®. Diese Differenz besteht im Wesentlichen aus einer poli-
tischen Komponente (unterschiedliche Besteuerung des Produkts an den einzelnen
Markeplitzen, Ein- oder Ausfuhrzélle, Import- oder Exportbeschrinkungen) und
aus der Frachtrate, den Kosten, die die Heranbeforderung der Ware verursacht hat,
die ihrerseits auch distanzabhingig ist. Uberaus hohe Frachtkosten, die im Uber-
landtransport kaum zu vermeiden waren, beschrinkten daher bis ins 19. Jahrhundert
hinein den tberregionalen Handel nahezu ausschliefflich auf Luxusgiiter, deren Ei-
genwert in einem noch vertretbaren Verhilnis zu den letztich entstehenden Gesamt-
kosten stand. Lediglich der See- und Wasserweg ermdoglichte ansonsten bis weit ins
19. Jahrhundert hinein einigermaflen akzeptable Frachtkosten, die es erlaubten, die

' Hans PETER HyE, Der Kirntner Landtag 1861-1914/18 im Spiegel der Quellen der Wiener Regie-
rung; in: HARALD KraHWINKLER (Hg.), Staat — Land — Nation — Region. Gesellschaftliches Bewusstsein in
den osterreichischen Lindern Kirnten, Krain, Steiermark und Kiistenland 1740 bis 1918 (= Unbegrenzte
Geschichte/Zgodovina bez meja 9, Klagenfurt — Ljubljana — Wien 2002) 248 f.

20 SANDGRUBER, Okonomie und Politik 264.

2 EBD.

22 Als Indikator hierfiir kann insbesondere der Anteil der landsturmpflichtigen 19—42-jihrigen Min-
ner an der gesamten minnlichen Population der einzelnen politischen Bezirke herangezogen werden. Dieser
erreichte in boomenden Stidten auch 50 %, wihrend er in stagnierenden Regionen nicht selten unter 25 %
blieb; vgl. D1e ERGEBNISSE DER VOLKSZAHLUNG vOM 31. DEZEMBER 1910 in den im Reichsrate vertretenen
Kénigreichen und Lindern 1/3: Die Alters- und Familienstandsgliederung und Aufenthaltsdauer (= OsTER-
REICHISCHE STATISTIK, Neue Folge 1/3, Wien 1914). Zum brain drain vgl. exemplarisch anhand der rumi-
nischsprachigen Zuwanderer nach Wien Hans PeTer Hye, Ruminische Vereine in Wien bis 1914/16; in:
Anuarul institutului de istorie Cluj 23 (1994) 141.

» Davip E. Goop, Der wirtschaftliche Aufstieg des Habsburgerreiches 1750-1914 (= Forschungen
zur Geschichte des Donauraumes 7, Wien — Kéln — Graz 1986) 99 ff.
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europiischen und auflereuropiischen Kiistenmetropolen zu versorgen und enger zu
verbinden. Von dort aus konnte das Binnenland iiber die groffen Fliisse erschlossen
werden, sofern deren Gefille dies erlaubte. Doch war der Handel notwendigerweise
asymmetrisch, da Massengiiter in erster Linie nur flussabwirts transportiert bzw. ge-
168t werden konnten. Das vormirzliche Wien konnte beispielsweise iiber die Donau
und den Schwarzenbergischen Schwemmbkanal (ab 1822), den Wr. Neustiddter Kanal,
und den vom ,Raxkdnig“ Georg Hu(e)bmer angelegten Schwemmrtunnel durch den
Gscheidsattel, der die Erschlieffung der Hoyos’schen Forste im Miirztal ermoglichte
(ab 1827), einigermaflen gut mit (Brenn-)Holz versorgt werden?. Prekirer war dagegen
schon die Versorgung mit Lebensmitteln, die lingst nicht mehr alleine durch die mit-
telbare Umgebung geleistet werden konnte, sondern vor allem aus Ungarn erfolgte®.
Problematisch wurde die Lage insbesondere dann, wenn dort Ernteausfille das An-
gebot reduzierten und andere Versorgungsquellen kaum erschlossen werden konnten.
Béhmen litt dagegen vor allem an einem Mangel an Speisesalzvorkommen, der durch
das landesfiirstliche Salzmonopol noch verschirft wurde, das den Bezug ausldndischen
Salzes zu unterdriicken versuchte?. Seine Versorgung erfolgte daher auf dem miihevol-
len und vor allem kostspieligen Landweg vom Salzkammergut iiber den Bohmerwald.
Die Inbetriebnahme der Linz—Budweiser Pferdeeisenbahn 1832 bedeutete in diesem
Zusammenhang eine wesentliche Verbesserung der Lage, erlaubte sie doch bei gleichem
Einsatz eine Versiebenfachung der Transportkapazitdten. Vermochte ein Zugpferd auf
einer gut ausgebauten ,,Chaussée® etwa 10 Wiener Zentner (ca. 560 kg) Transportgut
zu befordern, erlaubte die Schiene bei gleichem Einsatz den Transport von 70 Wiener
Zentnern (ca. 4 t)?. Die Nordbahn transportierte im Krisenjahr 1848 bereits 60.000 ¢
Fracht, zur Hilfte Kohle und ca. 10 % Getreide, nach Wien?, was 15.000 Ladungen
cines Einspianners einer Pferdecisenbahn entsprach. Schienennetz und Transportvolu-
mina erhéhten sich in den folgenden Jahrzenten in betrichtlichem Ausmafd — allerdings
in von der politischen Konjunktur abhingigen Schiiben und, was die Gesamtzahlen
betrifft, in einem gewissen Riickstand gegeniiber den westeuropiischen Lindern®.
Dennoch: , Erst die Dampfschiffe und Eisenbahnen, zusammen mit der Sicherstellung

2 GertrUD HarpvoeL, Von der Flusslandschaft zum FlieSgewisser. Die Entwicklung ausgewihlter
osterreichischer Fliisse im 19. und 20. Jahrhundert mit besonderer Beriicksichtigung der Kolonisierung des
Uberﬂutungsraumes, phil. Diss. (Wien 2008) 42; zu Huebmer vgl. (OSTERREICHISCHES BIOGRAPHISCHES
Lexikon 1815-1950, herausgegeben von der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften 1T (Wien
1965) 1.

% Vgl. auch ALrrep Horrmann, Grundlagen der Agrarstrukeur der Donaumonarchie. Osterreich-
Ungarn als Agrarstaat; in: Ders. (Hg.), Osterreich-Ungarn als Agrarstaat. Wirtschaftliches Wachstum und
Agrarverhilenisse in Osterreich im 19. Jahrhundert (= Sozial- und wirtschaftshistorische Studien 10, Wien
1978) 44 ff.

26 THoMAS WINKELBAUER, Stindefreiheit und Fiirstenmacht. Linder und Untertanen des Hauses
Habsburg im konfessionellen Zeitalter I (= Osterreichische Geschichte 1522-1699, herausgegeben von
Herwic WoLrraM, Wien 2004) 489.

27 KRENN, Eisenbahnkarten 80.

8 SanDGRUBER, Okonomie und Politik 205.

» Vgl. KarL BACHINGER, Das Verkehrswesen; in: Abam WaNDRUszKa, PETER UrBaNITsCH (Hgg.),
Die Habsburgermonarchie 1848-1918 I: Die wirtschaftliche Entwicklung (Wien 1973) 278-306.
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des gemeinsamen Zollgebietes und der Wander- und Niederlassungsfreiheit formten
den gemeinsamen Marke in der Habsburgermonarchie®, wobei die ,Eisenbahn [...] in
Osterreich viel stirker als anderswo zum Schliisselsektor der industriellen Expansion®
wurde®.

Folgt man Tim Blanning®, so fithrten die Entwicklung und der Ausbau von Ei-
senbahnwesen und dampfgetriebener Hochsee- und Binnenschifffahrt dank ihrer ho-
hen Transportkapazititen zu einer der grundlegendsten Verinderungen der sozialen
Entwicklung Kontinentaleuropas tiberhaupt: der Beseitigung von Hunger und Hun-
gersndten. Durch die erst jetzt gegebene Moglichkeit, weit voneinander entfernte
dringliche Nachfrage nach lebensnotwendigen Massengiitern und Angebot eben dieser
Giiter rasch und zu vergleichsweise geringen Kosten verbinden zu kénnen, war es erst-
mals méglich, lokale bzw. regionale Ernteausfille zu kompensieren und sowohl den
Nahrungsmittel- als auch den Bedarf an erforderlichem Saatgut zu befriedigen, sowie
kontinentale nichtagrarische Ballungsriume zu versorgen. Selbst nach guten Erntejahren
stiegen die Getreidepreise im Frithsommer wegen der Erschopfung der Vorrite zumeist
deutlich an. Nunmehr dimpfte die dank der neuen Transportmittel und -kapazititen
geschaffene Integration rdumlich weit entfernter Mirkee, insbesondere auch des rei-
chen Getreideangebotes der Neuen Welt, saisonale Preisschwankungen und Angebots-
knappheiten: Preise fiir Grundnahrungsmittel wurden stabil, relativ niedrig und vor
allem berechenbar®?. Der Eisenbahnausbau — und in geringerem Mafle der Ausbau des
Dampfschiffbetriebes vor allem auf Donau, Elbe und Moldau — bewirkten neben diesem
grundlegenden Wandel beziiglich der Landwirtschaft und der Nahrungsmittelversor-
gung cine Reihe weiterer tiefgreifender Verinderungen. Zunichst ermdéglichte er — ne-
ben einigen anderen Faktoren® — in den sich ausweitenden , Einzugsgebieten® der neu-
en Transporttechnologien das Einsetzen der Vollkommerzialisierung der 8sterreichi-
schen Landwirtschaft: Die Moglichkeit eines materiellen {iberregionalen Ausgleichs
zwischen ,,Uberangebot“ und, z.B. durch Naturereignisse bedingten, Mangel erlaubte
das Abgehen von traditionellen, oft im Rahmen der Patrimonialherrschaft organi-
sierten Vorsorgemafinahmen. An die Stelle von Naturalabgaben zur Schaffung einer

3 ROMAN SANDGRUBER, Wirtschaft ohne Grenzen — Osterreichs Wirtschaftsgeschichte als Beispiel;
in: Zeitschrift des Historischen Vereins fiir Steiermark 95 (2004) 116; vgl. auch CurisTorH MaRiA MERKI,
Verkehrsgeschichte und Mobilitit (= UTB 3025: Profile, Stuttgart 2008) 20 ff.

31 BLANNING, Pursuit of Glory 50 ff.

32 Von dhnlichen Primissen ausgehend Worrcang ScHiverBuscH, Geschichte der Eisenbahnreise.
Zur Industrialisierung von Raum und Zeit im 19. Jahrhundert (= Fischer Taschenbiicher 4414: Geschichte,
Frankfurt am Main 1989) 35-45, insbes. 41 f. Allerdings verkennt der Autor — wohl unter dem Einfluss der
damals ,,iibermichtigen® kritischen Theorie, die vor allem den die Menschen von sich selbst entfremdenden
»Fetischcharakter des Warenkonsums hervorzuheben suchte — die ,revolutionir” neue Bedeutung billiger
Massentransporttechnologien fiir die Versorgung breitester Bevolkerungsschichten mit zuvor allzu hiufig
mangelnden elementaren Grundversorgungsgiitern.

3 ERNST BRUCKMULLER, Landwirtschaftliche Organisationen und gesellschaftliche Modernisierung.
Vereine, Genossenschaften und politische Mobilisierung der Landwirtschaft Osterreichs vom Vormirz bis
1914 (= Geschichte und Sozialkunde 1 = Reihe ,Forschungen®, Salzburg 1977) 29, erwihnt als weitere Fak-
toren die Schaffung des einheitlichen reichsweiten Wirtschaftsgebietes 1850, das Wachstum der Grofistidte
und die rechtliche Gleichstellung des landwirtschaftlichen und des anderen Realbesitzes.
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diachronen lokalen Vorsorge fiir kiinftige Notzeiten trat die Leistung von Geldzahlun-
gen beispielsweise an Vorschuss- und Versicherungskassen®. Diese erméglichten im
Notfall nicht nur eine ,synchrone® Versorgung mit in der Regel qualitativ wesentlich
besserem Getreide als zuvor, sondern bildeten in Form von Kredit-Genossenschaften
auch rasch lokale Knoten im Finanzkreislauf, die iber die von ihnen ausgehenden Ka-
pillarsysteme das ,flache Land® finanztechnisch erschlossen®. Zudem standen damit
zusitzliche Mengen in nicht unerheblichem Umfang fiir die rasch anwachsende tiber-
regionale Nachfrage im nichdandwirtschaftlichen Bereich zur Verfligung. Damit war
der Ausbau einer leistungsfihigen tiberregionalen Transportinfrascrukeur eine der un-
bedingten Voraussetzungen fiir die Versorgung der ab der Jahrhundertmitte rasch an-
wachsenden urbanen Zentren, insbesondere der Metropolen Wien, Prag (Praha; Praba)
und Budapest. Insbesondere Wien, das im Gegensatz zu den beiden anderen nicht im
Zentrum einer Grofiregion mit hohen landwirtschaftlichen Ertrigen lag, entwickelte
cine Nachfrage, die herkémmlich nur mehr schwer zu befriedigen war. Sicherlich hat
gerade diese Nachfrage, die noch stirker anstieg als das Angebot®, zu der bis in die
achtziger Jahre des 19. Jahrhunderts anhaltenden Agrarkonjunkeur beigetragen. Gerade
die von daher fiir die landwirtschaftlichen Produzenten giinstigen Preise diirften einen
zusitzlichen Anstof8 dafiir gegeben haben, auch kleine Uberschiisse in lokalen Zentren
zu sammeln und diese dann tiberregional auf den Marke zu bringen.

Die vielfach von den Zeitgenossen als ,segensreich® bezeichnete Rolle der Eisen-
bahnen hatte allerdings auch zwei nicht unbedingt nur positive Konsequenzen. Zu-
nichst darf angesichts der ungeheuren Erhéhung der Transportkapazititen und der
damit méglichen Senkung der Frachtpreise insbesondere fiir Massengiiter niche tiberse-
hen werden, dass der Bau von Eisenbahnen Investitionen in bis dahin nahezu ungeahn-
tem Ausmalf3 voraussetzte. Diese konnten nur dank entwickelter Finanztechniken ge-
tdtigt werden, durch welche Anleihen oder Aktien auf den Finanzmirkten und Borsen
platziert werden konnten — angesichts der bis weit in die zweite Hilfte des 19. Jahrhun-
derts bestehenden driickenden Finanzprobleme nicht nur in der Habsburgermonarchie
ein nicht unbedingt leichtes Unterfangen®. Private Direktinvestoren erwarteten sich
sichere und kurzfristig lukrierbare Ertrige, die eine unmittelbare Wirtschaftlichkeit
des Eisenbahnnetzes bzw. der konkreten Eisenbahngesellschaft voraussetzten, die nicht
immer sofort zu erzielen war. Allfillige diesbeziigliche Staatsgarantien, die durchaus als
Dividende der vielen durch die Investition erzeugten Neben- bzw. Multiplikatoreffekte
betrachtet werden konnten, mussten den Staatshaushalt ebenso belasten wie die Uber-
nahme bestehender und der Bau neuer Linien durch die 6ffentliche Hand, die ebenfalls
nur ber den Kapitalmarke zu finanzieren waren. Eine entsprechende Erhéhung der

3 Vgl. GeorG Scumirz, Organe und Arbeitsweise, Strukturen und Leistungen der Landesvertre-
tungen; in HELMuT RuMPLER, PETER URrBaNITSCH (Hgg.), Die Habsburgermonarchie 1848-1918 VII/2:
Verfassung und Parlamentarismus. Die regionalen Reprisentativkérperschaften (Wien 2000) 1513 ff.

» BRUCKMULLER, Landwirtschaftliche Organisationen 155 ff.

3% Zu den Ernteertrigen im 19. Jahrhundert vgl. SANDGRUBER, Agrarrevolution 248-251.

% Vgl. auch MEerki, Verkehrsgeschichte 44 f; zur anfinglichen Reserviertheit der internationalen
Finanzmirkte gegeniiber der Finanzierung von Eisenbahn- und Industrieprojekten vgl. N1aLL FErGuson,

The House of Rothschild I: Money’s Prophets 1789-1848 (New York — London 1999) 409 ff.
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Frachtpreise hitte hingegen wieder iiberproportional negative Konsequenzen auf die
Nebeneffekte gehabt, von denen die einzelnen Regionen in héchst unterschiedlichem
Ausmafle profitierten bzw. betroffen waren. Gerade auch unter diesen Gesichtspunkten
war das Eisenbahnwesen nicht nur ein Politikum ersten Ranges, es prigte auch lange
anhaltende antikapitalistische bzw. antisemitische Ressentiments®.

Indireke gilt dies in einem noch héheren Mafle fiir die handelspolitischen Kon-
sequenzen des leistungsfihigen Transportwesens. Durch seine Fihigkeit, sowohl
Rohstoffe und Energietriiger, vor allem Kohle, in groflen Mengen und iiber grofle
Distanzen preisgiinstig anliefern, als auch entfernte Mirkte fiir industrielle Massen-
produkte erschlielen zu kénnen, wurde es zu einer notwendigen, wenn auch nicht
hinreichenden Bedingung fiir cine erfolgreiche Industrialisierung in grofferem Rah-
men. Behinderungen im Zugang zu den Rohstoff- bzw. Abnehmermirkten mussten
sich dagegen kontraproduktiv auswirken. Da aber ein leistungsfihiges Transportwesen
alle von ihm erfassten Mirkte mit Massengiitern aller Art zu nahezu gleichen Prei-
sen versorgen konnte, gerieten namentlich auch im landwirtschaftlichen Bereich jene
Produzenten unter Druck, die mit diesen Preisen nicht mehr konkurrieren konnten.
Verschirft wurde dieser Preisdruck ab Beginn der achtziger Jahre durch die ab etwa
diesem Zeitpunkt enorm anwachsenden Kapazititen der Hochseeschifffahrt und der
damit verbundenen drastischen Reduktion der Frachtpreise, die ihrerseits einer Kom-
bination mehrerer technologischer Innovationen zu verdanken ist®. Die just zu diesem
Zeitpunkt einsetzende Uberschwemmung der europiischen Mirkte mit billigem Ge-
treide aus der Neuen Welt und auch aus Russland und mit iiberseeischem Fleisch aus
den Konservenfabriken in Argentinien, Australien und Neuseeland — Bayly spricht von
»protein chains“’ — bedrohte die Stellung der europiischen Produzenten sowohl auf
ihren Inlands- als auch Exportmirkten®'. Trotz der — wie im {ibrigen Europa auch — ver-
gleichsweise rasch ergriffenen protektionistischen Maffnahmen*? beschleunigten diese
fernab erfolgten Innovationen und die durch sie moglich gewordene internationale
Integration der Warenmirkee die in den siebziger Jahren in der Habsburgermonarchie
ausgebrochene Agrarkrise®.

3% EBD. 431-436.

% Zu nennen sind hier Schiffsschraube, Stahlbau und vor allem der Einsatz von Compound- oder
Verbundmaschinen; vgl. Finpray, O’Rourke, Power and Plenty 379-383; zu den technologischen Innova-
tionen vgl. insbesondere CATHARINA SPETHMANN, Schiffahrt in Schleswig-Holstein 1864-1939, phil. Diss.
(Kiel 2002) 16 ff. (mit weiterfithrender Literatur).

4 Bavry, Birth of the modern world 172, 177; Hans JURGEN TEUTEBERG, GUNTER WIEGEL-
MANN, Nahrungsgewohnheiten in der Industrialisierung des 19. Jahrhunderts (Berlin — Hamburg —
Miinster 2005) 81 f.

4 Zu den Agrarexporten vgl. HoremaNN, Grundlagen 44-48.

2 Vgl. Finpray, O’'RoURKE, Power and Plenty 396-402; fiir die Habsburgermonarchie Goop, Der
wirtschaftliche Aufstieg 196 ff.; SANDGRUBER, Agrarrevolution 251-260.

% Fiir Grofibritannien ist der Einbruch der Ertrige aus Landbesitz im Ausmaf von mehr als 50 %
zwischen 1870 und 1913 nahezu ausschliefllich auf die genannten Ursachen zuriickzufiihren, FiNDLAY,
O’RourkE, Power and Plenty 396.
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Das bis 1868 weitgehend unter politisch-institutionellem Schutz stehende Bauern-
tum* stief — gelinde gesagt — unzureichend vorbereitet auf die verinderten Marktbe-
dingungen. So schien beispielsweise in B6Shmen® die fiir die Acker-Bauern zunichst
giinstige Preisentwicklung® die Auswirkungen einer Reihe von Missernten in den sieb-
ziger Jahren abzumildern. Das Kreditrisiko schien gering zu sein, zumal seit der 1868
erfolgten Durchsetzung des freien Grundverkehrs im Landwirtschaftsbereich® auch
hypothekarische Garantien gegeben waren. Unter den neuen Bedingungen konnten
die — weiterhin eher geringen — Ernteergebnisse die Markepreise nicht mehr zugunsten
der Produzenten beeinflussen. Die Folgen waren weiter steigender hypothekarischer
Kreditbedarf bei gleichzeitig sinkender Zahlungsfihigkeit und in Konsequenz Zwangs-
versteigerungen und Exekutionen. Vergleichsweise wenig betroffen von der Agrarkrise
waren die oft kleinbetrieblich Milch und Milchprodukte bzw. dann auch vermehrt
Fleisch produzierenden Bauern, insbesondere im gebirgigen Nordbohmen, in den Al-
penlindern und im Wiener Einzugsgebiet®®. Vielfach profitierten sie sogar von den
neuen Transport- und Kiihltechnologien, durch die es nun méglich war, die steigende
Nachfrage in den stidtischen Ballungsgebieten zu befriedigen®. Fiir die Fleischprodu-
zenten kompensierte die dort ebenfalls steigende Nachfrage mogliche Markeverluste
in Nordwesteuropa. Die Importe von Fleischkonserven aus Ubersee bedeuteten fiir
sie aufgrund dhnlicher Standortvorteile wie in Deutschland keine Bedrohung: ,Da die
Schlachtungen sich aber {iber das ganze Jahr verteilten, Weidegebiete und Schlacht-
héfe nie weit auseinander lagen und der Transport von lebendem Schlachtvieh nicht
besonders kostspielig war, blieb die Frischfleischversorgung in deutschen Stddten do-
minierend. Es lag kein Zwang zur Konservierung des Fleisches vor, so dass die Konser-
venproduktion immer in bestimmten Grenzen blieb.“*°

Insgesamt loste die Agrarkrise aber doch einen gesteigerten Zuzug in die stidtischen
und industriellen Zentren aus, der dort wohl entscheidend fiir die hohen Wachstumsra-
ten der jeweiligen Bevolkerungen insbesondere in den neunziger Jahren war: Zwischen
1890 und 1910 wuchs die Einwohnerschaft im soeben durch die Eingemeindungen
enorm vergroflerten Wien neuerlich um knapp 23 %, die Prager Agglomeration um

# BRUCKMULLER, Landwirtschaftliche Organisationen 24-28.

% PerER HEUMOS, Agrarische Interessen und nationale Politik in B6hmen 1848-1889. Sozialskono-
mische und organisatorische Entstehungsbedingungen der tschechischen Bauernbewegung (= Quellen und
Studien zur Geschichte des éstlichen Europa 11, Wiesbaden 1979) 72-85, insbes. 75 f.

46 Vgl. auch SANDGRUBER, Konsumgesellschaft 89.

7 RGBL. Nr. 79/1868; vgl. Scumirz, Organe und Arbeitsweise 1415 f.

Vgl. HEumos, Agrarische Interessen 74; SANDGRUBER, Konsumgesellschaft 91, 171 f.
Auch wenn die fiir hochste Qualitit verwendete Bezeichnung , TEE-Butter héchstwahrschein-
lich nicht auf die 7Zeschener Erzherzoglichen Betriebe zuriickzufiihren ist, waren diese um die Jahrhun-
dertwende dank des Einsatzes modernster (Kiihl-)Technologie in der Lage, beispielsweise den Wiener
Markt mit Milch, Butter und Milchprodukten héchster Qualitit zu versorgen; vgl. STEFAN MICHAEL
NEwERKLA, Teebutter — tschechisch ¢ajové madslo, slowakisch ¢ajové maslo, ungarisch teavaj, slowe-
nisch ¢ajno maslo, kroatisch ¢ajni maslac; in: Studia Etymologica Brunensia 3 (Praha 2006) 276-279.
> TEUTEBERG, WIEGELMANN, Nahrungsgewohnheiten 82. Demnach erlangte die Fleischkonserve in
Mitteleuropa erst als Bestandteil der Truppenversorgung im Weltkrieg Bedeutung; vgl. SANDGRUBER, Agrar-
revolution 256 f., zur inneren Konkurrenz der Fleischproduzenten.
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an die 28%; die Gerichtsbezirke Wiener Neustadt, Pilsen, Teplitz, Aussig, Karlsbad
erreichten Steigerungsraten von 30—45 %, Briix sogar mehr als 52 % und Ostrau gar
knapp 80%°'. Auch die anderen Landeshauptstadte wuchsen stark an, wenn auch
nicht in diesen Dimensionen. Es war vor allem das numerische Wachstum der un-
terbiirgerlichen Schichten, das diese Effekte bewirkte. Wie auch in anderen urbanen
Wachstumszonen®? verursachte dieses mit einer neuen stidtischen Armut verbunde-
ne Phinomen bei den Mittelschichten Irritationen und Verdngstigung iiber illegale
Vereinigungen, Kriminalitdt, Landstreicherei und Gewalttitigkeiten. Dies vor allem
auch deshalb, weil die Angehérigen des bald so bezeichneten stiddtischen ,Proletari-
ats“ offentliche Rdume beanspruchten (beanspruchen mussten), in denen sie ihre fiir
die Alteingesessenen fremdartigen (und nicht selten auch sprachlich unverstindlichen)
alltags- und lebenskulturellen Praktiken pflegten. Angesichts der vielerorts iiberaus pre-
kiren Lebensumstinde, in denen viele der Zuwanderer sich wiederfanden, einerseits
und der Irritationen und Verdngstigungen der stidtischen Mittelschichten anderseits
ist es nicht ganz unproblematisch, nach ,push and pull® Effekten zu fragen. Dennoch
ist es offensichtlich: je enger ein Standort in das internationale 6konomische Netzwerk
eingebunden war, desto groflere Sogkraft entwickelte er beziiglich Zuwanderung und
Kapitalzufluss. Die wirtschaftliche Integration, deren Grad sich am Ausmaf$ der Kon-
vergenz der Marktpreise bestimmen lisst, erhohte letzdlich den allgemeinen Wohlstand
(gemessen am Angebot der zur Verfiigung stehenden Waren und Dienstleistungen und
dem Grad ihrer Leistbarkeit) — allerdings nicht zuletzt auch um den Preis der Verdrin-
gung nicht mehr konkurrenzfihiger Anbieter: Integration bedeutete ,,dank“ der Trans-
portnetze auch, dass lokale Produzenten in zum Teil existenzbedrohende Konkurrenz
zu fernab liegender Massenproduktion treten mussten™.

Die Vernetzung und Integration der Mirkte hing allerdings auch von der Leis-
tungsfihigkeit der Informationsiibermittlung und — eng damit in Zusammenhang ste-
hend — von Innovationen der Finanztechniken — vor allem im Bank-, Versicherungs-
und Wertpapierwesen — ab (worauf hier allerdings nur am Rande eingegangen werden
kann). Uberregionale Informationen iiber Angebot und Nachfrage (und deren Elas-
tizitit), iiber Preisdifferenzen, iiber Kredit- und Investitionsrisken, sowie iiber Kurs-
entwicklungen von Devisen, Anleihen und Wertpapieren an den unterschiedlichen
Standorten waren eine absolute conditio sine qua non. Entsprechend grof§ war der
Innovationsbedarf sowohl hinsichtlich der Geschwindigkeit der einzelnen Informa-
tionsiibertragung als auch hinsichtlich der Kapazitit der Ubertragungsmedien. Aus
Sicht der Bérsen wird dabei die Erfindung des elektrischen Fernschreibers und des
Morsealphabets als wichtigster Entwicklungsschritt der Kommunikationsgeschichte

! Die Angaben basieren (hier und im Folgenden, wenn nicht anders angegeben) auf den Ergebnissen

der Volkszihlungen von 1869, 1880, 1890, 1900 und 1910.

°2 Vgl. Baywy, Birth of the modern world 188 ff.

53 Vgl. anhand der vor allem iiber die Eisenbahn belieferten grofien Wiener Warenhiuser GERHARD
MEr1ssi, Altviterisches oder Modernes Wien? Zur Diskussion um die Warenhiuser in Wien zwischen 1890
und 1914; in: ANDREAs LEHNE (Hg.), Wiener Warenhiuser 1865-1914 (= Forschungen und Beitrige zur
Wiener Stadtgeschichte 20, Wien 1990) 61-84.
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angesehen®. Beginnend mit einer ersten Verbindung zwischen Wien und Lundenburg
(Bfeclav; Breclav) (1846) weitete sich das Telegrafennetz zunichst entlang der Eisen-
bahnlinien aus und stiefS dann von diesen in das Landesinnere vor. Bestanden 1848
(im spiteren Cisleithanien) gerade einmal 10 Telegrafenstationen, waren es 1867 676,
1897 knapp 5.000 und 1913 schliefSlich knapp 7.300 (und knapp 5.200 in Ungarn)
— mehr als die Hilfte aller Postimter waren zu diesem Zeitpunkt an das Telegrafen-
netz angeschlossen®. Bereits in den flinfziger Jahren wurden ,Depeschen mit dem
Ausland getauscht, und 1865 war das Kaisertum Osterreich in Paris bei der Griindung
der ,Internationalen Telegraphen-Union® beteiligt (auf die bis heute alle internationa-
len Vereinbarungen iiber die staateniibergreifende Telekommunikation zuriickgehen)*S.
Endete das Telegrafennetz noch in den Telegrafenstationen, erméoglichte das sich in
der Habsburgermonarchie ab 1881 (allerdings nur sehr langsam) ausbreitende Tele-
fonnetz im Prinzip nicht nur den unmitcelbaren Anschluss der Haushalte sondern
auch die bis dahin nicht mogliche unmittelbare und gleichzeitige Kommunikation der
Teilnehmer tiber grofle Distanzen hinweg. ,Es verdichtete den Kommunikationsraum,
zunichst vor allem den der kurzen Entfernungen, den innerstddtischen Raum. [...]
Und vor allem 6ffnete es den Schutzraum des privaten Hauses.“”” Brachte also das
enger und effektiver werdende Transportnetz entfernte Orte in unterschiedlichem
Ausmafle materiell einander niher, so leistete das Nachrichtennetz dies — ebenfalls in
héchst ungleichmifliger Weise — im immateriellen Bereich der Informationen. Ab-
geschen von den staadich-milicdrischen und den Bediirfnissen des Kapitalmarkees,
sowie von den Erfordernissen des Eisenbahnbetriebs trug dies sehr bald entscheidend
dazu bei, dass Gegenwart durch die Summe der erhaltenen Informationen iiber nahezu
gleichzeitig stattgefundene Ereignisse in ihrer Wahrnehmung nicht nur iiberregionale
und tendenziell globale Kontexte erhielt, sondern dass sich die Wahrnehmung selbst
indern musste: von der Abfolge einzelner Sequenzen hin zur gleichzeitigen Verarbei-
tung®®. Es war sicher nicht sehr tibertrieben, wenn Max Nordau 1892 behauptete, dass
der einfachste Dorfbewohner nunmehr einen gréfleren geographischen Horizont hitte
als ein Premierminister ein Jahrhundert zuvor®”. Verantwortlich fir diese Entwicklung
waren allerdings nicht nur die nachrichtentechnischen Innovationen an sich (die den
Informationsfluss ab 1894 mit der Einfihrung der drahtlosen Telegrafie, und dann

% Vgl. RicuarD T. MEIER, Vom Boten zum Bit: Zur Geschichte der Technologien an den Wertpa-
pierbérsen; in: CuristorH Maria MEerkr (Hg.), Europas Finanzzentren. Geschichte und Bedeutung im
20. Jahrhundert (Frankfurt am Main — New York 2005) 270-276; WALTER, Geschichte der Weltwirtschaft
188 f;; vgl. auch FinpLaAy, O’ROURKE, Power and Plenty 408; zur technologischen Entwicklung vgl. WoLr-
GANG PIRCHER, Vernetzte Welt. Die elektrische Telegrafie im 19. Jahrhundert; in: LicaTjauRe. 100 Jahre
Strom in Osterreich (Wien 1986) 73-93.

> Vgl. BACHINGER, Verkehrswesen 318 f.; KarL M. Brousek, Die Groffindustrie Bshmens 1848—
1918 (= Verdftentlichungen des Collegium Carolinum 50, Miinchen 1987) 29 f.

°¢ RGBL. Nr. 137/1865; vgl. ANDREAS TEGGE, Die Internationale Telekommunikations-Union. Orga-
nisation und Funktion einer Weltorganisation im Wandel (Baden-Baden 1994) 27-42.

°7 PIRCHER, Vernetzte Welt 90; vgl. KerN, Time and Space 214 ff.

8 EBp. 65 ff.

> Zit. Esp. 70.
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auch mit der Errichtung erster Telefonnetze weiter intensivierten), sondern auch ein
sich global rasch entwickelndes Netz von Korrespondenten und Nachrichtenagenturen.
Gerade in den Zentralorten, die als solche auch Sitz tiglich erscheinender Blitter mit
iiberregionalem Bezug und ebensolcher direkter und indirekter Reichweite waren®,
musste dies (fiir die betroffenen Leser/innen) in zweifacher Hinsicht grundlegende
Anderungen bewirken: Die im Vergleich zur fritheren diachronen Nachrichtenabfol-
ge jetzt nahezu synchrone Information tber sich gleichzeitig ercignende Geschehnisse
(weit) jenseits des unmittelbaren Erfahrungshorizonts und deren kognitive Verarbei-
tung erforderten ginzlich neue Wahrnehmungstechniken. Damit war die iiberregionale
Verbreitung recht einheitlicher Interpretations- und Bewertungsmuster verbunden, die
— wie Benedict Anderson gezeigt hat — wesentlich zur Bildung ciner tiberregionalen
Offendlichkeit bzw. zu einem iberregionalen gemeinsamen (nationalen) Bewusstsein
beigetragen hat®'.

3. Die ,great divergence® im Kleinen: Drei Fallstudien
(Aussig, Obervellach, Matrei)

Es mag auf den ersten Blick etwas eigenartig anmuten, wenn in der Folge der
Versuch unternommen wird, die Auswirkung der unterschiedlichen Eingliederung der
durch die (spiateren) Gerichtsbezirke definierten Kleinregionen Aussig in Nordboh-
men, Windisch-Matrei im heutigen Osttirol und Obervellach im Oberkirntner Molltal
vergleichend zu untersuchen.

In den Jahren vor 1848 lassen sich aber doch — auch abgesehen von der vergleich-
baren Bevélkerungszahl — einige Ahnlichkeiten benennen, die einen solchen Vergleich
rechtfertigen konnen. Alle drei Regionen lagen im Vormirz weitab an der Peripherie
— Aussig im sichsisch-bohmischen Grenzraum, dessen Durchquerung grofie politische
Hindernisse im Wege standen, die beiden anderen unmittelbar siidlich des Alpenhaupt-
kammes in den Hohen Tauern, etwa 50 km in westdstlicher Richtung voneinander ent-
fernt. Naturgemifl mussten sich die Regionen hinsichtlich ihrer Grofle unterscheiden:
Der politische Bezirk Matrei umfasste etwas mehr als 1.000 km?, Obervellach knapp
480, Aussig allerdings nur 192. Angesichts der hochalpinen Region war das tatsichliche
Siedlungsgebiet der beiden erstgenannten Regionen auf wenige Talschaften beschrinkt
und diirfte sich von seinem Umfang her in den Aussiger Dimensionen bewegt haben,
wobei letzteres allerdings wesentlich flichenhafter war: Der durch kleine verstreute
Anwesen in sehr unterschiedlichen Héhenlagen charakterisierten hochalpinen Sied-

€ Vgl. GABRIELE MELISCHEK, JOSEF SEETHALER, Presse und Modernisierung in der Habsburgermo-
narchie; in: HELmuT RumPLER, PETER URrBaNITSCH (Hgg.), Die Habsburgermonarchie 1848-1918 VIII/2:
Politische Offentlichkeit und Zivilgesellschaft. Die Presse als Faktor der politischen Mobilisierung (Wien
2006) 1566 ff.

¢ BeNEDICT ANDERSON, Imagined Communities. Reflections on the Origin and Spread of Nationa-
lism (Norfolk 1986); vgl. auch D& VRiEs, Industrious Revolution 172, der vom gemeinsamen Wissen iiber
die Mirkte in den Neuenglandstaaten ab der Mitte des 18. Jahrhunderts ebenfalls auf ein gemeinsames
Marktbewusstsein schliefit.
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Tabelle 1: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG DER POLITISCHEN BEZIRKE AUSSIG,

OBERVELLACH UND WINDISCH-MATREI 1830-1910

Bevélkerung absolut Indizes 1869 = 100
1830 1850 1869 1880 1890 1900 1910 1880 1890 1900 1910
Aussig 4,120 | 6.625 | 29.264 | 36.364 | 52.041| 70.851 | 84.575| 124,3 177,8 | 242,1 | 289,0
Obervellach 5.761| 5.792| 5.621 5.356| 6.222| 100,5 97,6 93,0 | 108,0
Windisch-Matrei 8.498 | 8.292| 7.836| 7.685| 7308 976 92,2 90,4 86,0

Quellen: BEVOLKERUNG UND VIEHSTAND der im Reichsrathe vertretenen Kénigreiche und Linder, dann Mili-
tirgrinze nach der Zahlung vom 31. December 1869 (Wien 1871); D1t ERGEBNISSE DER VOLKSZAHLUNG UND
DER MIT DERSELBEN VERBUNDENEN ZAHLUNG DER HAUSLICHEN NUTZTHIERE vOM 31. DECEMBER 1880 in den
im Reichsrathe vertretenen Kénigreichen und Lindern, Heft 1: Die Bevélkerung der im Reichsrate vertre-
tenen Konigreiche und Linder nach Aufenthalt und Zustindigkeit (= OsTERREICHISCHE STATISTIK 1/1, Wien
1882); Die ERGEBNISSE DER VOLKSZAHLUNG VOM 31. DECEMBER 1890 in den im Reichsrathe vertretenen
Kénigreichen und Lindern, Heft 2: Die Bevolkerung nach Heimatberechtigung und Gebiirtigkeit (= Os-
TERREICHISCHE STATISTIK 32/2, Wien 1893); D1t ERGEBNISSE DER VOLKSZAHLUNG VOM 31. DECEMBER 1900
in den im Reichsrathe vertretenen Konigreichen und Lindern II/1: Die anwesende Bevolkerung nach ihrer
Heimatberechtigung (= (OSTERREICHISCHE STATISTIK 64/1, Wien 1902); Die ERGEBNISSE DER VOLKSZAHLUNG
voM 31. DEzemBER 1910 in den im Reichsrate vertretenen Kénigreichen und Lindern 1/1: Summarische
Ergebnisse der Volkszihlung (= OsTERREICHISCHE STATISTIK, Neue Folge 1/1, Wien 1912); fiir Aussig 1830
und 1850 FranTisek CvRK, Obyvatelstvo Usti n.L. do 1. Svétové vilky [Die Aussiger Bevélkerung vor dem
1. Weltkrieg]; in: Kristina KarserovA,Viapimir Katser (Hgg.), Dé&iny mésta Usti nad Labem [Geschichte
der Stadt Aussig] (Ust{ nad Labem 1995) 79.

lungsform stand um 1830 ein Verbund groferer Dorfer gegeniiber, in deren Zentrum
die zwar ,konigliche Frei-“ aber doch gottverlassene Kleinstadt Aussig (Aufig; Ust/
nad Labem) lag. Diese war allerdings durch Elbe und Moldau recht gut mit Innerbéh-
men und Prag verbunden, zumal kaum bedeutende H6hen zu iiberwinden waren. Die
etwa 120 km flussaufwirts gelegene Hauptstadt lag mit ca. 180 m etwa 35 m hoher
als Aussig — bis zur Miindung in die Nordsee sind es dann weitere knapp 600 km.
Obervellach und Matrei (Windisch-Matrei; Matrei), die beiden Zentralorte der alpinen
Regionen, waren dagegen bestenfalls einseitig mit den nichstgelegenen gréfleren Orten
und spiteren Eisenbahnstationen Spittal an der Drau bzw. Lienz durch Moéll bzw. Isel
verbunden. Beide Fliisse ermdglichten wohl nur saisonale Holztrift bzw. Floferei® —
fussaufwirts wiren auf 30 bzw. 28 km 125 bzw. 300 H6henmeter zu iiberwinden
gewesen. In beiden Regionen dominierte eine in allererster Linie subsistenzorientierte
Landwirtschaft, die selten Uberschiisse produzierte, aber umso hiufiger viele Menschen
zwang, zumindest saisonal abzuwandern.

Auch Aussig war um 1840 vor allem von der Landwirtschaft geprigt, und war,
wie sich ein Zuwanderer erinnerte, ,eine der unscheinbarsten kleinen Landstidte,
deren Bewohner kiimmerlich vom Feldertrag lebten® und in der ansonsten kaum

¢ Harpvogt, Flusslandschaft 39 f. bzw. fiir das Mélltal insgesamt 55-91.
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jemand einer nichtlandwirtschaftlichen Erwerbstitigkeit nachging®. Ausschlaggebend
fir das vormirzliche Zuriickbleiben Aussigs trotz naturrdumlich beinahe optimaler Be-
dingungen waren sicherlich die politischen Barrieren, die den Transport von an sich bil-
ligen Massengiitern wie beispielsweise der westlich der Stadt gewinnbaren Braunkohle,
aber auch des mit hohen Importzollen belasteten sichsischen Salzes — fiir die Aussiger
chemische Industrie war das faktische Importverbot aufgehoben worden® — praktisch
unmoglich machten. Erst nach wiederholten Reformen der Elbeschifffahrtsakte von
1821 (1844, 1854 und schliefllich 1863) verband der transit-zollfreie Warentransport
Béhmen in beiden Richtungen® mit dem Weltmarke, wobei der Stadt Aussig und ih-
rem Hafen eine ganz besondere Rolle als ,erster Handelsmetropole® des Reiches zu-
fallen sollte®. Dazu trug auch die enge Einbindung in das Eisenbahnnetz bei. Mit der
Staatsbahn (1850) und der Nordwestbahn (1874) lag die Stadt an zwei leistungsfihi-
gen internationalen Strecken; zudem war sie ab 1858 Endpunkt der ,,Aussig—Teplitzer®
Bahn, die zunichst vor allem die ErschlieSung der im Westen gelegenen Braunkohle-
lager rentabel machte” und sie nahe an den Elbetransport brachte, bis 1870 dann aber
den gesamten nordbShmischen Raum erschloss und in das {iberregionale Netz ein-
band®. Die so hergestellte enge Anbindung an iiberregionale und internationale Roh-
stoff- und Absatzmirkte und die Verfiigbarkeit von Energie (Braunkohle) begiinstigten

¢ Zit. Hans PETER HYE, Aussig — eine Industriestadt am Rande des Reiches; in: PETER URBANITSCH,
Hannes Stekr (Hgg.), Kleinstadtbiirgertum in der Habsburgermonarchie 1862-1914 (= Biirgertum in der
Habsburgermonarchie 9, Wien — Koln — Weimar 2000) 25.

¢ Vgl. Kraus OBERHUMMER, The Leading Chemical Company in the Habsburg Empire: ,Der
osterreichische Verein fiir chemische und metallurgische Produktion zu Aussig an der Elbe®; in: WiLHELM
FLEISCHHACKER, THOMAS SCHONFELD (Hgg.), Pioneering Ideas for the Physical and Chemical Sciences.
Josef Loschmidt’s Contributions and Modern Developments in Structural Organic Chemistry, Atomistics,
and Statistical Mechanics (New York — London 1997) 301.

¢ Vgl. ERnsT MAYRHOFER, Handbuch fiir den politischen Verwaltungsdienst in den im Reichsrathe
vertretenen Kénigreichen und Lindern mit besonderer Beriicksichtigung der diesen Lindern gemeinsamen
Gesetze und Verordnungen, herausgegeben von ANTON Pace V (Wien 1901) 752 f. Nach den Bestimmun-
gen der Elbeschifffahrtsakte von 1821 hitten beispielsweise die Transitzélle auf Holz zwischen Prag und
Hamburg etwa das Vierfache des eigentlichen Warenwertes ausgemacht; vgl. A. PEez, Adalbert Lanna. Ein
Bild aus der Geschichte der 6sterreichischen Industrie; in: Qesterreichische Revue 5/12 (1867) 22; und auch
SANDGRUBER, Wirtschaft ohne Grenzen 114 f.

¢ Vgl. WerRNER DRrOBESCH, Triest — Aussig: Wirtschaftliche Modernisierung und biirgerliche Ent-
wicklung in ,peripheren Zentren® (1815-1914); in: ULERIED BURZ, M1cHAEL DERNDARSKY, WERNER DRO-
BescH (Hgg.), Brennpunkt Mitteleuropa. Festschrift fiir Helmut Rumpler zum 65. Geburtstag (Klagenfurt
2000) 219-242.

7 Hier setzten insbesondere in den Jahren nach 1880 enorme Konzentrationsprozesse ein. Bereits 1890
kontrollierten die ,Briixer Kohlenbergbau AG* und die ,Nordbshmische Kohlenwerksgesellschaft in Briix®,
sowie die von einem Konsortium von Industriellen und Bankhiusern gebildeten , Brucher Kohlenwerke® einen
Grof$teil der Forderung, die 1898 in 130 Schichten durch etwa 30.000 Arbeiter erfolgte, BRousek, Grofiin-
dustrie Bshmens 54 ff., 124; D1 Gross-INDUSTRIE OESTERREICHS. Festgabe zum glorreichen fiinfzigjihrigen
Regierungs-Jubildum seiner Majestit des Kaisers Franz Josef I. Dargebracht von den Industriellen Oesterreichs
1898 I (Wien 1898) 241 ff.

8 VikTOR FREIHERR VON ROLL, Enzyklopidie des Eisenbahnwesens I (Berlin — Wien 21912) 326 ff.



TECHNOLOGIE UND SOZIALER WANDEL 33

die Ansiedlung von grofSen Industrieunternechmungen, die nach zdgerlichen Anfingen
in der Mitte der fiinfziger Jahre insbesondere ab 1870 massiv einsetzte®.

Dies fithrte nicht nur zu einer enormen Steigerung der Warenumschlige™, sondern
auch zu einer enormen Zunahme der Bevolkerung, die einerseits durch die vermehrte
Nachfrage nach Arbeitskraft verursacht war, ihrerseits aber wieder den Bedarf nach
stadtischer Infrastrukeur, Wohnungen, Waren und Dienstleistungen, dann an Kapital,
aber auch nach Bildung und Freizeitangeboten enorm steigerte. Eine sich rasch wan-
delnde und schlieSlich professionalisierende Kommunalverwaltung sorgte fiir die Be-
reitstellung lokaler infrastrukeureller Netzwerke — zunichst in Form von gepflasterten
Strafen und einer Gasbeleuchtung, dann in Form von Wasserversorgung und Kanali-
sation und schlieflich auch von Stromnetzen, elektrischer Strafenbahn und kommu-
nalen Wohnbaus. In einem sich rasch differenzierenden Gewerbe- und Handelssektor
verbreiterte sich das alledgliche Angebot an Waren und Dienstleistungen — und dies
auch aus zwei miteinander in Zusammenhang stechenden Griinden: Durch die ver-
besserten und wesentlich verbilligten Transportmdoglichkeiten gerieten insbesondere
traditionelle gewerbliche Produzenten unter Druck; sie waren also zur Spezialisation
gezwungen, wollten sie im neuen iberregionalen Wettbewerb bestehen. Die damit
verbundene Ausweitung des Angebots aus Nah und Fern eréffnete den Konsumenten
gleichzeitig die Moglichkeit der Auswahl und damit der Entwicklung von modischem
Geschmack bei der Ausgestaltung des individuellen Alltags. Die diesem inhirente, im
Vergleich zu frither, relative Kurzlebigkeit verinderte zudem die Qualitdtsanspriiche
an die neuen Konsumgiiter; nachgefragt wurden mehr und mehr kurzlebige Produkee,
die im , Trend“ lagen. Der Alltag in den neuen Zentren wurde bunter, formen- und
abwechslungsreicher. In Aussig sorgten 1895 dafir beispielsweise 57 Herren- und 17
Damenschneider/innen, Geschifte fiir Damenkonfektion und Herrenmodewaren,
Modewaren, Modistinnen, Kleidermagazine, Tuchhindler etc., bezeichnenderweise
aber keine ,Schneider®; fiir die Verfeinerung des kulinarischen Geschmacks sorgten
2 Delikatessen-, 6 Fisch-, 4 Gefliigel-, 2 Stdfriichte-, 8 Wein-, und 5 Wildprethindler,
sowie 4 Mineralwassererzeuger, 4 Kaffeeschinker und 15 Zuckerbicker. Diese mogen
hier exemplarisch fiir die damals insgesamt etwa 1.300 Gewerbebetriebe stehen, die in
gut 160 Branchen Waren und Dienstleistungen anboten und zum Teil auch erzeugren”'.
Zu diesem betrichtlichen Angebot an Waren und Dienstleistungen miissen (1910) die
Dienste von 20 Advokaten, mehr als 40 Arzten, zwei Krankenhiusern und mehreren
Heilanstalten hinzugefiigt werden. Neben der Gemeindesparkasse sorgten die Filialen
von 5 Groflbanken” fiir Finanzdienstleistungen. Zu erwihnen ist zudem ein sich rela-
tiv dynamisch entwickelndes Pressewesen: Wurde 1857 mit dem Aussiger Anzeiger das
erste Periodikum gegriindet, so gab es im ersten Jahrzehnt nach 1900 im Bezirk eine

® Hye, Aussig 29 f.

7* DroBEscH, Triest — Aussig 238 f.

7' Den Werten zugrunde liegen die Angaben im AussiGer ADREss-TascHENBUCH fiir das Jahr 1896
(Aussig 1895).

72 Bohmische Eskomptebank, Osterreichisch-Ungarische Bank, Anglo-ésterreichische Bank, Prager
Kreditbank, Wiener Bankverein.
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Tageszeitung und weitere fiinf, zum Teil mehrmals wochentlich erscheinende Organe”.
Der Bezirk wurde auch zum wichtigen Schulzentrum. Von seinen insgesamt 38 Volks-
schulen hatten 21 zumindest vier Klassen; daneben findet sich eine breite Palette im
mittleren Schulwesen, die vom Obergymnasium iiber Handelsakademie und Frauener-
werbsschule bis zu den gewerblichen Fortbildungsschulen reicht’®. Der Zuwanderungs-
sog, den diese Entwicklung ausloste und der diese umgekehrt wohl auch beschleunigte,
ist kaum zu tberschitzen. Er ging zunichst von der engeren Stadt in den Grenzen
vor 1895 aus, verbreitete sich ab den spiten achtziger Jahren auf die in unmittelbarer
Nachbarschaft liegenden Gemeinden, die 1899 eingemeindet wurden, und dann auf
einige Ortschaften der Umgebung, wo moderne Produktionsstitten’ entstanden. Eine
Gemeinde (Obersedlitz) hatte 1910 eine ,elektrische Beleuchtungsanlage®, in einer an-
deren (Tirmitz) erzeugten zwei Elektrizicitswerke den , Kraftstrom®. Im Lokalverkehr
waren die wichtigsten Gemeinden um die Jahrhundertwende durch ein Scrallenbahn-
netz verbunden.

Die hier skizzierte Verwandlung des alltiglichen Angebotes war begleitet von meh-
reren grundlegenden Verinderungen der Zusammensetzung und sozialen Schichtun-
gen der Bevolkerung. Zunichst verschwand die altstddtische Ordnung des Vormirz im
Verlauf der ersten Industrialisierungsphase bis etwa 1870. Sehr schnell hatte sich eine
neue soziale und kommunalpolitische Elite formiert, in der evangelische und judische
Zuwanderer eine bedeutende Rolle spielten und die einige wenige assimilationswilli-
ge Einheimische in sich aufnahm. Aus dieser Honoratiorenschicht, die lange Zeit die
kommunale Offentlichkeit dominierte, formierte sich rasch die »Aussiger Bourgeoisie®
— jene schmale Gruppe aus etwa 30 Familien (Fabrikanten, Bankiers, Groffhindler),
die zwar einen unverhiltnismiflig grofen Anteil des rasch anwachsenden Wohlstands
fir sich beanspruchen konnte, im lokalen 6ffentlichen Raum aber mehr und mehr in
die Defensive geriet. Dieser wurde von der immer selbstbewusster werdenden stid-
tischen Mittelschicht dominiert, die sich aus mehreren Gruppen zusammensetzte;
insbesondere zu nennen sind die unter verinderten Bedingungen titigen Gewerbe-
treibenden, dann Freiberufler, Lehrer und die Gruppe der privaten und kommunalen
Angestellten’. Thren Angehérigen gemeinsam ist, dass sie ihre materielle Existenz vor

7 Vgl. Kristina KarserovA, Ndrodnostni poméry v 2. pol. 19. stol. [Nationale Verhiltnisse in der
2. Hilfte des 19. Jahrhunderts]; in: Kristina KaiserovA,Viapimir Karser (Hgg.), Déjiny mésta Ustf nad
Labem [Geschichte der Stadt Aussig] (Usti nad Labem 1995) 92; zu den Zusammenhingen von Pressewesen
und Urbanisierung vgl. MELISCHEK, SEETHALER, Presse und Modernisierung 1588-1601.

74 SPEZIALORTSREPERTORIUM DER OSTERREICHISCHEN LANDER IX: Bohmen, bearbeitet auf Grund der
Ergebnisse der Volkszihlung vom 31. Dezember 1910, herausgegeben von der k. k. Statistischen Zentral-
kommission (Wien 1915) 6-10.

7> Zu nennen sind in diesem Zusammenhang nicht nur die Georg Schicht-Werke, in denen abgesehen
von der (Schicht-)Seife vor allem auch Lebensmittel und Margarine erzeugt wurden (Verwertung des in der
Umgebung angebauten Obstes bzw. des tiber Hamburg und die Elbe importierten westafrikanischen Palm-
6ls), sondern insbesondere auch die Grammophon AG, die Schallplatten presste; FRanTISEK CVRK, PETR
Spacex, Primyslovy vyvoj Usti n.L. v letech 1830-1945 [Industrielle Entwicklung in Aussig in den Jahren
1830-1945]; in: Karserova, Karser (Hgg.), D&jiny mésta Usti nad Labem [Geschichte der Stadt Aussig] 130.

76 Zu dieser Schicht, die insbesondere aus den Erfordernissen der Informationsverarbeitung
mittels neuer Technologien (Schreibmaschine, Telegraf und Telefon etc.) in grofbetrieblichen Ver-
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Ort nahezu ausschliefllich den sich rasch dndernden Bedingungen verdankten, was ins-
besondere auch darin zum Ausdruck kam, dass sie in iiberwiegendem Mafle Zuwande-
rer waren bzw. von solchen abstammeen. Gemeinsam ist ihnen ferner ihre im Vergleich
zu frither wesentlich bessere Fachausbildung, wofiir in Aussig die gewerblichen Fort-
bildungsschulen, die Handelsschule und insbesondere die Handelsakademie sorgten.
Dieser stidtische Mittelstand umfasste um 1910 etwa 6.800 Haushalte, davon etwa
2.200 Angestelltenhaushalte”. Auch wenn diese Gruppe naturgemifl recht heterogen
war, entwickelte sich in ihrer Mitte jener mittelstandische ,,common sense®, der ab etwa
1880 Alltagskultur, kommunale Offentlichkeit und letztlich auch Formen und Inhalte
der politischen Auseinandersetzungen prigen sollte. Gerade hierfiir waren die moder-
nen Instrumente der Kommunikation unverzichtbar. Es ist die Presse, die fiir die mehr
oder minder einheitliche Information und Bewusstseinsbildung tiber die nihere und
entferntere Umwelt sorgt, es sind die Verkehrsmittel, die die leichte und erschwingli-
che regelmiflige Verbindung zu anderen kommunalen Offentlichkeiten ermoglichen,
und es ist schliefflich das nicht zuletzt von den technologischen Entwicklungen und
ihrer Zuginglichkeit mitgeprigte Gefithl von ,Modernitit®, ,Urbanitit“ und damit
»Fortschrittlichkeit®, das die verschiedensten Abgrenzungen erlaubt. Diese Abgrenzung
erwies sich insbesondere zu den unterbiirgerlichen Schichten lange Zeit als tiberaus
hermetisch. Hierbei wird aber sicherlich zu differenzieren sein, wie weit es sich bei den
Angehorigen der letzteren um Zuwanderer oder bereits um Angehérige einer zweiten
oder gar dritten ,einheimischen® Generation handelte. Hierzu kann nachfolgende Ta-
belle manche Aufschliisse geben:

Tabelle 2: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG DER STADT AUSSIG
uND UMGEBUNG 1830-1910

Stadt Aussig Stadt Aussig 1899 eingemein- Restlicher Gerichtsbezirk

vor 1899 ab 1899 dete Gemeinden | Gerichtsbezirk | Aussig gesamt
1830 1.789 2.338 549 1.782 4.120
1850 3.349 4.000 651 2.625 6.625
1869 10.933 12.035 1.102 4.841 16.876
1880 16.524 18.254 1.730 6.130 24.384
1890 23.646 28.692 5.046 8.606 37.298
1900 29.078 37.265 8.187 14.804 52.069
1910 29.558 39.254 9.696 21.004 60.258

waltungsstrukturen entstand, vgl. SANDGRUBER, Okonomie und Politik 277 f; ERNsT BRUCKMULLER,
Sozialgeschichte Osterreichs (Wien — Miinchen 2001) 314 f.

77 Die folgenden Werte, wenn nicht anders angegeben, nach FranTisex Cvrk, Obyvatelstvo Usti n.L.
do 1. Svétové vilky [Die Aussiger Bevolkerung vor dem 1. Weltkrieg]; in: KaiserovA, Karser (Hgg.), Déjiny
mésta Ustf nad Labem [Geschichte der Stadt Aussig] 78-85.
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Stadt Aussig Stadt Aussig 1899 eingemein- Restlicher Gerichtsbezirk
vor 1899 ab 1899 dete Gemeinden | Gerichtsbezirk Aussig gesamt
Zuwachs
1830-50 1.560 1.662 102 843 2.505
1850-69 7.584 8.035 451 2.216 10.251
1869-80 5.591 6.219 628 1.289 7.508
1880-90 7.122 10.438 3.316 2.476 12.914
1890-00 5.432 8.573 3.141 6.198 14.771
1900-10 480 1.989 1.509 6.200 8.189

Quelle: Cvrk, Obyvatelstvo Usti n.L. [Die Aussiger Bevolkerung] 79; eigene Berechnungen.

Diese Tabelle veranschaulicht deutlich, dass der Bevolkerungszuwachs im gesamten
Gerichtsbezirk iiberaus stark war, auch wenn in den Jahren zwischen 1890 und 1900
der Hohepunkt erreicht worden sein diirfte. Allerdings zeigt sich ebenso deutlich, dass
der Zuzug in die Stadt und in ihre 1899 eingemeindeten Nachbargemeinden spitestens
um 1900 im Vergleich zu den Jahrzehnten zuvor weitgehend zum Erliegen kam. Der
Bevolkerungszuwachs im Jahrzehnt nach 1900 betraf nahezu ausschliefSlich den Stadt-
teil Kleische (KliSe), der kommunalpolitisch als ,,Stadterweiterungsgebiet” angesehen
wurde und in dem auch kommunale Wohnbauprojekte angegangen wurden. Die mit
dem Zuwachs verbundene Verknappung von Wohnraum innerhalb der Stadtgrenzen
angesichts einer weiterhin bestehenden zuwanderungsbedingten Nachfrage musste
preisliche und damit sozial exklusive Konsequenzen haben — vergleichsweise mittellose
Arbeitsmigranten fanden nur noch in den ab etwa 1890 rasch anwachsenden Subzent-
ren des Gerichtsbezirks Aufnahme’®.

Vor diesem Hintergrund iiberrascht es weniger, dass sich bereits um die Jahrhun-
dertwende Anzeichen mehrten, die auf eine Verschmelzung der benachbarten Rinder
von Mittelschichten und Arbeiterschaft innerhalb der stidtischen Gemeinde hinweisen.
So waren bei den Gemeinderatswahlen von 1899 — den ersten nach der Einfihrung der
Personaleinkommenssteuer, die das kommunale Wahlrecht betrichtlich erweiterte —,
insgesamt bereits knapp 5.000 Minner wahlberechtigt, 1907, bei den Wahlen zum
Abgeordnetenhaus nach dem allgemeinen und gleichen Wahlrecht, sind es dann 8.100.

7% Dies lasst sich in diesem Fall auch anhand des Verhiltnisses von Wahlberechtigten zum Abgeord-
netenhaus (1907 und 1911) und Bevélkerungsentwicklung deutlich zeigen. Wihrend in der Stadt Aussig
zwischen 1907 und 1911 die Bevélkerung mit ca. 1,57 % deutlich stirker anstieg als die Anzahl der (minn-
lichen und volljahrigen) Wahlberechtigten (ca. 0,6 %), sind beide Werte im Aussig—Karbitzer Wahlbezirk
(ohne die Stadt Aussig) einerseits deutlich héher, wobei aber die Anzahl der Wahlberechtigten mit 6,9 %
stirker anstieg als die Bevolkerung (5,6 %). Dementsprechend waren die in der Stadt leicht anwachsenden
durchschnittlichen Haushaltsgroflen pro Wahlberechtigten mit 4,77 bzw. 4,82 markant hoher als die leicht
absinkenden im iibrigen Wahlbezirk (4,21 bzw. 4,15); Werte berechnet bzw. interpoliert auf der Basis der
Angaben bei Cvrk, Obyvatelstvo Usti n.L. [Die Aussiger Bevolkerung], der Angaben im Spezialortsre-
pertorium und den Volkszihlungsergebnissen und der Angaben bei Fritz FREUND, Das ésterreichische
Abgeordnetenhaus. Ein biographisch-statistisches Handbuch 1911-1917 (Wien 1911) 319, 346.
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Angesichts des Umstandes, dass die Arbeiterschaft 1910 sowohl hinsichtlich ihres An-
teils an den Beschiftigten insgesamt (14.000 von knapp 18.400) als auch des Anteils
ihrer Haushaltsangehérigen an der Gesamtbevolkerung (30.500 von 39.300) gut 75 %
ausmachte, muss also bereits 1899 ein groflerer Teil der Arbeiter wahlberechtigt ge-
wesen sein. 46,6 % der Arbeiter waren in den modernen Bereichen (Eisenbahn und
Verkehr, chemische, Nahrungsmittel- und Glas- und Keramikindustrie) beschiftige, die
Zahl ihrer Angehorigen machte allerdings 55,6 % aller Angehérigen von Arbeiterhaus-
halten aus. Die modernen Arbeiterhaushalte waren also im Durchschnite grofer als
jene der in den traditionellen Sektoren Beschiftigten: So kamen auf einen Eisenbahner
2,3 Angehorige, auf die in der Industrie Beschiftigten 1,3-1,5. Dagegen entfielen auf
cinen Arbeitnehmer im Gewerbe nur ein Angehdoriger, im Bekleidungs- und Reini-
gungsscktor gar nur 0,6. Hierin kann wohl ein deutlicher Hinweis geschen werden,
dass die Haushalte der Industriearbeiter bereits verstirkt als ,breadwinner-homemaker
households“ angesehen werden kénnen. Im Gegensatz dazu kann zumindest fiir 1896
angenommen werden, dass viele der gewerblichen Klein- und Kleinstunternehmer/in-
nen in ,industrious households® lebten. So war insbesondere in den Sparten Flaschen-
bierhandel (36 Betriebe/15 Unternehmerinnen), kleine Kaufleute (43/24), Schnittwa-
ren (45/26), Hockler (49/35) und Viktualienhandel (93/73) der Frauenanteil iiberaus
hoch. Gemessen an anderen Bezugsgroffen (wie beispielsweise Hausbesitz) gehorten
diese Sparten klar zum unteren Ende des Spektrums, hierzu wiren noch die minnlich
dominierten Bereiche Rasierer und Friseure, Bicker und Schuhmacher zu zihlen.
Ganz im Gegensatz zu Aussig befinden sich die Gerichtsbezirke Obervellach und
Windisch-Matrei im letzten Drittel des 19. Jahrhunderts im Zustand grofiter Stagnati-
on mit zum Teil dramatischem Riickgang der Bevolkerung”. Die alte Bergbautradition
ist lingst von einer Reagrarisierung tiberwachsen worden, die allerdings kaum mehr
als Subsistenzcharakter hatte® und auch von der 1870/71 erfolgten Inbetriebnahme
der durch das Drautal fithrenden Verbindung von Stid- und Brennerbahn® vorerst

7 Eine Reihe sehr dhnlicher Aspekte fiir die Salzburger Regionen unmittelbar nordlich des Alpen-
hauptkamms bei Hanns Haas, Postmeister, Wirt, Kramer, Brauer, Miiller und Wundarzt. Trigerschichten
und Organisationsformen des Liberalismus. Das Salzburger Beispiel — vom frithen Konstitutionalismus bis
zum Kulturkampf; in: ERNST BRUCKMULLER, ULRIKE DOCKER, HANNES STEKL, PETER URBANITSCH (Hgg.),
Biirgertum in der Habsburgermonarchie (Wien — Kéln 1990) 260-270.

8 Vgl. GescHICHTLICHES UBER OBERVELLACH. Ausstellungskatalog, bearbeitet von WiLneLM DEu-
ER (Klagenfurt 2001) 18; Harovocr, Flusslandschaft 57 f.; MicHaeL ForcHER, Vom Gestern ins Heute
(1860-1980); in: Marrer IN OstTIROL. Ein Gemeindebuch zum 700-Jahr-Jubildum der ersten Erwihnung
als Marke 1280-1980 (Matrei i.O. 1980) 199. Noch 1825 berichtet Joseph Kyselak in seinen Wanderskizzen
iiber in Betrieb befindliche Hammerwerke, Hammerschmieden, Kéhlereien und iiber den Kupferabbau
im unteren Molltal. Bedeutender ist aber in unserem Zusammenhang die Schilderung der vielfach tiberaus
diirftigen Lebensverhiltnisse der (klein-)biuerlichen Bevélkerung in den von ihm durchwanderten Alpen-
lindern, ERnsT GEHMACHER, Zu Fufl durch Osterreich. Skizzen einer Wanderung nebst einer romantisch
pittoresken Darstellung mehrerer Gebirgsgegenden und Eisglitscher unternommen im Jahre 1825 von Jo-
seph Kyselak, nachgegangen und nachgedacht von Ernst Gehmacher (Wien — Miinchen — Ziirich — New
York 1982) 60 f. bzw. passim.

81 MartiN KorLEr, Die Pustertalbahn und der Bezirk Lienz 1871 bis zur Gegenwart; in: Tiroler
Heimat 65 (2005) 199-219.
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kaum beriithrt wurde. Die seit 1850 als Gerichtsbezirke zusammengefassten grofSen und
diinn besiedelten Regionen bestanden im Matreier Fall aus mehreren miteinander nur
lose verbundenen Alpentilern mit kaum existenter Infrastrukeur. Neben einigen zu-
meist einklassigen Volksschulen fanden sich hier 1880 ansonsten noch gerade vier Post-
annahmestellen. Selbst in der zentralen Markegemeinde findet sich lediglich Kleinst-
handwerk; dennoch sorgten sogar diese wenigen Handwerker noch fiir cine gewisse
zentraldrdiche Funktion gegeniiber dem ansonsten nahezu rein agrarischen Umland.
Eine ebenso geringe Infrastrukeur findet sich zu dieser Zeit in der Obervellacher Re-
gion. Hier kam vorerst noch erschwerend der Umstand hinzu, dass der Gerichtsbezirk
urspriinglich eine einzige Groflgemeinde umfasste, nimlich die Ortsgemeinde Ober-
vellach. Diese erwies sich im Sinne des Gemeindegesetzes als kaum autonom admi-
nistrierbar — wegen der Grofle und der Aufgaben wollte sich iiber lange Jahre kein
Biirgermeister mehr finden®. Spit aber doch erfolgte dann 1895 die Abtrennung von
vier Gemeinden von der Grofigemeinde.

Der bereits erwihnte Riickgang der Bevolkerung ist in beiden Fillen auf tempori-
re und endgiiltige Abwanderung zuriickzufithren. Beispielsweise verlieffen 1889 etwa
100 junge Burschen Matrei, um in der steirischen Erzregion Arbeit zu finden. Es trieb
aber auch viele an sich gut ausgebildete Handwerker, insbesondere Weber, Tischler und
Zimmerleute, als Saisoniers aufer Landes®. Diese temporire Auswanderung lag in der
bis ins 16. Jahrhundert zuriickreichenden Tradition des Hausiererhandels, der seine
grofite Bliite an der Wende von 18. zum 19. Jahrhundert erreicht hatte, als die ,,Kum-
panecien® — regelrechte Handelsgesellschaften, zu denen sich einzelne Hausierer zusam-
mengeschlossen hatten — ein Handels- und Informationsnetz ausgebaut hatten, das sich
weit iiber den Bereich der Habsburgermonarchie hinaus bis Frankreich, Italien, Preu-
Ben und in polnische Gebiete erstreckte. Zwar ging ein Grofteil dieser Gesellschaften
im Zuge der Verschirfungen der Hausierverbote und des Ausbaues der neuen Handels-
verbindungen zugrunde, doch waren cinige ihrer Mitglieder hervorragend in der Lage,
sich den verinderten Bedingungen anzupassen: beispielsweise als Hutfabrikanten in
Wien, Wels und im krainischen Domschale (Domzale; Domzale), oder als Uhren- und
Juwelenhindler®. Die einzigen wichtigen Exportgiiter beider Bezirke waren lange Zeit
Holz und Holzkohle®, die iiber Isel bzw. M&ll und Drau zunichst zu den Zentren der
Kirntner Eisenwirtschaft getriftet bzw. geflofic wurden, die allerdings bereits um 1850
wegen der Gestehungs- und vor allem Transportkosten mit den Markepreisen nicht

82 Vgl. StENoGRAPHISCHE PROTOKOLLE der IV. Session der VII. Wahlperiode des kirntnerischen
Landtages vom 10. Jinner 1894 — 19. Februar 1894, 17-19, 433.

8 FORCHER, Vom Gestern ins Heute 171, 201.

8 Hierzu iiberaus instruktiv Heinz KrROLL, GERT STEMBERGER, Defereggen. Eine Landschaft in Ti-
rol (Wien 1985) 202-220; vgl. auch Hans KurzTHALER, Die Stroh- und Filzhutfabrikanten ,Gebriider
Kurzthaler. Vom Hausierer zum Fabrikbesitzer und Geschiftsmann; in: Osttiroler Heimatblitter 73/4-5
(2005) 1-7.

% Zum von der Modernisierung mit verursachten Aussterben der die Kéhlerei betreibenden Wald-
bauern vgl. BRuckMULLER, Landwirtschaftliche Organisationen 28; HorrmanN, Grundlagen 43 f.
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mehr mithalten konnte®®. Wohl erschloss diesbeziiglich die Eisenbahn ab den siebziger
Jahren neue Mirkee, allerdings lediglich fiir Rohholz; bezeichnender Weise bestand in
Matrei lange Zeit nur ein Sigewerk. 1908 waren es dann zwar funf Sigewerke, doch
diirften diese nur fiir den lokalen Bedarf gearbeitet haben® .

Die einzige Fernwirkung der um 1870 fertiggestellten Eisenbahnlinie durch das
Drau- und Pustertal diirfte fiir die beiden Bezirke in einer gewissen Belebung des
touristischen Alpinismus gelegen sein. Die Routen auf den Grofivenediger (Erstbe-
steigung 1865) und vor allem jene auf den Groflglockner, von Kals aus, lockten eine
Reihe von Alpinisten an, insbesondere auch den spiteren Mitbegriinder des ,Deut-
schen Alpenvereins®, den Prager Kaufmann Johann Stiidl, der sich auch grofle Ver-
dienste um den Aufbau des Bergfithrerwesens erwarb. Gerade dies sollte wieder
viele wohlhabende Alpinisten in das an sich entlegene und seinerzeit nur iiber einen
Karrenweg erreichbare Bergdorf locken, dessen Bevolkerung bis zur Jahrhundertwende
wenigstens nicht schrumpfte®.

Tabelle 3: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG IN DEN (GEMEINDEN DES GERICHTSBEZIRKES
WinDiscH-MATREI 1880—-1910

absolute Zahlen Index 1880 = 100
1880 1890 1900 1910 1890 1900 1910
Hopfgarten 801 709 734 714 88,51 91,64 89,14
St. Jakob 1.042 946 976 804 90,79 93,67 77,16
St. Veit 1.004 854 743 742 85,06 74,00 73,90
Kals 1.043 1.073 1045 956 102,88 100,19 91,66
Prigraten 737 681 643 646 92,40 87,25 87,65
Virgen 1.358 1.276 1247 1.136 93,96 91,83 83,65
Matrei-Land 1.757 1.712 1656 1.629 97,44 94,25 92,71
Matrei Markt 571 585 641 681 102,45 112,26 119,26

Quelle: SPECIAL-ORTS-REPERTORIEN DER IM OSTERREICHISCHEN REICHSRATHE VERTRETENEN KONIGREICHE
uND LANDER VIII: Tirol, herausgegeben von der k.k. Statistischen Central-Commission (Wien 1885) 99—
102; SPECIAL-ORTS-REPERTORIEN DER IM REICHSRATHE VERTRETENEN KONIGREICHE UND LANDER VIII: Tirol
und Vorarlberg, neubearbeitet auf Grund der Ergebnisse der Volkszihlung vom 31. December 1890, herausge-
geben von der k. k. Statistischen Central-Commission (Wien 1893) 136—139; SPEZIALORTSREPERTORIUM DER
OsTERREICHISCHEN LANDER VIII: Tirol und Vorarlberg, bearbeitet auf Grund der Ergebnisse der Volkszihlung
vom 31. Dezember 1910, herausgegeben von der k. k. Statistischen Zentralkommission (Wien 1917) 62 ff;
GEMEINDE-LEXIKON der im Reichsrate vertretenen Konigreiche und Linder VIII: Tirol und Vorarlberg, he-
rausgegeben von der k. k. Statistischen Zentralkommission (Wien 1907) 90 fF; eigene Berechnungen.

8 Vgl. WerNER DrOBEsCH, Kirnten — BShmen. Annotationen zum Strukturwandel von Gesellschaft
und Wirtschaft wihrend des Vormirz; in: CLaupia Friss-Exrrerp (Hg.), Kirnten und Boshmen—Mihren—
Schlesien (= Archiv fiir Vaterlindische Geschichte und Topographie 89, Klagenfurt 2004) 264; Haipvogr,
Flusslandschaft 41, 72.

8 ForcHER, Vom Gestern ins Heute 201.

8 Zu Kals vgl. Louts OBERWALDER, Kals am Grof§glockner, dem Himmel so nahe (Kals 2004) 118 ff.,
165 ff., 177-188.
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Dennoch sind die sich aus dem Alpintourismus ergebenden Impulse insgesamt
als vergleichsweise schwach einzuschitzen, sie beschrinkten sich im Wesentichen auf
Gastronomie und Personentransport®. Etwas besser diirfte es um 1894 dem im Ge-
richtsbezirk Obervellach liegenden Mallnitz gegangen sein, das im Zuge der Landrags-
debatte Giber die Abtrennung von der Grof§gemeinde Obervellach vom Berichterstatter
als ,emporblithende Sommerfrische® bezeichnet wurde, in der es im Sommer sogar
einen eigenen Gendarmerieposten gebe®. Mit den von der Bahn unmittelbar erschlos-
senen Sommerfrischegebieten” (vor allem fiir ein nichtalpinistisches Publikum) im
Pustertal — insbesondere zwischen Sillian und Toblach (706lach/Dobbiaco) —, zu deren
prominentesten Gisten um die Jahrhundertwende bekanntlich Gustav Mahler und
Richard Strauss zihlten, konnten diese (noch) schwer zuginglichen Gebiete insgesamt
aber nicht mithalten. Somit herrschte noch in den neunziger Jahren in den abseits
der Drautalbahn liegenden alpinen Regionen weitgehende Stagnation, die sich wegen
der wachsenden Schwierigkeiten im ehemals blithenden grenziiberschreitenden Handel
mit den Regionen des italienischen Konigreiches tendenziell nur noch verschirfte®.
Hoffnungen auf Verbesserung konzentrierten sich allenthalben auf mogliche kiinfti-
ge Bahnanschliisse, insbesondere ab dem Zeitpunke, als die Errichtung einer zweiten
Bahnverbindung von Triest aus {iber die Alpen ernsthaft erwogen wurde, wofiir dann
um 1900 zunichst nicht weniger als zehn mogliche Trassenfithrungen zwischen Fel-
bertauern im Westen und Rottenmanner und Radstidter Tauern im Osten in Betracht
gezogen wurden®”. Letztlich fiel die Auswahl auf die durch den Gerichtsbezirk Ober-
vellach fithrende Tauernbahn, was — zusammen mit der Karawankenbahn — fiir die
betreffenden Regionen nicht zu gering zu schitzende Impulse bringen sollte.

Deutlich zeigt sich dies zunichst im unmittelbaren Vergleich der beiden Geriches-
bezirke. Wie im Vergleich mit dem Gerichtsbezirk Aussig ersichtlich, sank in den beiden
alpinen Gerichtsbezirken die Bevdlkerung nach 1869 nahezu dramatisch. 1900 hatte

8 Erwihnt sei aber, dass der aus dem Bezirk stammende Fotograf Johann Unterrainer (1847/48—1911)
ab 1872 in Matrei ein Photoatelier eingerichtet hatte, mit dem er spiter nach Lienz iibersiedelte. Unterrainer
machte sich einen Namen als bedeutender Landschaftsfotograf vor allem der alpinen und Gletscherregionen
und trug damit sicherlich auch zur touristischen ErschlieSung der Hohen Tauern bei. Bezeichnenderweise
war er Mitglied der Matreier Sektion des Alpenvereins; vgl. Orto HOCHREITER, TimM STARL, Lexikon
zur Ssterreichischen Fotografie; in: DieseLBen (Hgg.), Geschichte der Fotografie in Osterreich II (Bad
Ischl 1983) 188. Zum engen Zusammenhang zeitgendssischer Landschaftsfotografie und Tourismus WiLLt
Prcurr (Hg.), Abbilder des Erhabenen. Photographische Anniherungen an die Otztaler Alpen (Imst 2005).

% STEN. PROT. KARNTNER LANDTAG, 7. Februar 1894, 17.

' Um die Jahrhundertwende verkehrten tigliche Direkeziige von Budapest und Wien nach Lienz,
KorLer, Pustertalbahn 202. Vgl. exemplarisch Hans Heiss, Grandhotel Toblach. Pionier des Tourismus
in den Alpen/Grand Hotel Dobbiaco. All‘ avanguardia del turismo nelle Alpi (Wien — Bozen 1999) 31 ff,,
48 f. und passim; Laurence Cotg, ,Fiir Gott, Kaiser und Vaterland“. Nationale Identitit der deutschspra-
chigen Bevélkerung Tirols 1860-1914 (= Studien zur Historischen Sozialwissenschaft 28, Frankfurt am
Main — New York 2000) 381 fF.

2 Vgl. HELmuT RUMPLER, Kirntens Wirtschaft im 19. Jahrhundert. Das Ende des Montanzeital-
ters und die Krise der Modernisierung; in: KARNTNER LANDWIRTSCHAFTSCHRONIK I (Klagenfurt 1992)
215-266.

% Franz HEiDERICH, Triest und die Tauernbahn (= Meereskundliche Sammlung volkstiimlicher Vor-
trige zum Verstindnis der nationalen Bedeutung von Meer- und Seewesen 6/9, Berlin 1912) 22-29.
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Obervellach gegeniiber 1869 7% seiner Bevolkerung verloren, Matrei sogar knapp
10 %. Im nachfolgenden Jahrzehnt kam es im Falle Obervellachs aber zu einer grundle-
genden Umkehr, die wohl in allererster Linie mit dem Bau der Tauernbahn in Verbin-
dung gebracht werden muss. Zwischen 1900 und 1910 stieg die Bevolkerungszahl im
Bezirk um nicht weniger als 16 % von knapp 5.400 auf gut 6.200 an. In Matrei sank
sie dagegen um mehr als weitere vier Prozentpunkte von knapp 7.770 auf gut 7.300, das
sind nur mehr 86 % des Wertes von 1869. Betrachtet man die Bevélkerungsentwick-
lung in den gréfleren Gemeindefraktionen® des Obervellacher Bezirks niher, zeigt sich
neuerlich ein differenziertes Bild (vgl. Tabelle 4, S. 42).

Auffillig ist zunichst, dass die Bevolkerungszahl im Zentralort Obervellach insge-
samt deutlich zuriickging. Im Gegensatz dazu zeigen die Werte der iibrigen Gemeinden
leichte bis deutliche Steigerungen. Dies mag auch damit zusammenhingen, dass Ober-
vellach von allen Gemeinden (mit der Ausnahme Flactachs) in der grofiten Entfernung
von der Bahntrasse liegt, die hier zudem etwa 360 Hohenmeter tiber dem im Talgrund
liegenden Obervellach vom Msll- in das Mallnitztal nach Norden abzweigt. Hinsicht-
lich der doch markanten Steigerungen der Werte des (Méll-)talaufwirts gelegenen Flat-
tach lassen sich nur Vermutungen anstellen. Demnach kann ecinerseits angenommen
werden, dass die Gemeinde (und insbesondere ihre beiden Fraganter Fraktionen) von
touristischen Effekten profitieren konnte. Es wire aber auch zu beriicksichtigen, dass
die Gemeinde nun quasi an ciner Schnittstelle von oberem Mélltal und Tauernbahn
lag”. Zudem ist zu bedenken, dass die Effekte vorerst vom Bau der Bahnlinie aus-
gingen und praktisch nicht von deren Betrieb. Zieht man in Betracht, dass bei der
Errichtung der Trasse etwa 4.000 Arbeitskrifte beschiftigt waren®, so diirften auch
diese Effekte (angesichts der Bevolkerungszahl des Bezirkes von gut 5.300 [1900] bzw.
6.200 [1910]) betrichtlich gewesen sein. Einmal diirften viele, die ansonsten auswirts
Beschiftigung hitten suchen miissen, im Bezirk verblieben sein. Andererseits sollte
die Nachfrage der vielen Auswirtigen die lokale Wirtschaft deudich stimuliert haben.
Hinsichtlich der vom Bahnbetrieb zwischen 1909 und 1914 selbst ausgehenden Effekte
lassen sich dagegen nur einige Vermutungen anstellen: So scheint in den vier neuen
Eisenbahnstationen cine zahlenmifSig nicht unerhebliche Anzahl von vergleichsweise
kaufkriftigen Eisenbahnbediensteten beschiftigt gewesen sein”, die die lokale Nach-
frage erhohten. Zudem gestaltete sich der Personenverkehr auf der Tauernbahn ,sehr
lebhaft“®, was auch den 6rtlichen Tourismus geférdert haben diirfte. Auch wenn die

% Wegen der bereits erwihnten Teilung der chemaligen Grofigemeinde Obervellach 1895 kénnen

hier nur diese Einheiten fiir einen Vergleich herangezogen werden. Beriicksichtigt sind nur jene mit mehr
als 100 Einwohnern.

% So hitten beispielsweise ab der Inbetriebnahme der Tauernbahn 1909 die aus Matrei kommenden
Viehherden, die in Mallnitz auf die Bahn nach Norden verladen wurden, die Gemeinde vom Iselsberg her
kommend passieren miissen. Zu diesen weitriumigen Viehtrieben, die vor der Inbetriebnahme der Bahn
direkt tiber den Alpenhauptkamm (Felbertauern) fithrten, vgl. FORCHER, Vom Gestern ins Heute 213.

% GESCHICHTLICHES UBER OBERVELLACH 25.

%7 Fiir den (allerdings etwas grofieren) Bereich der Siiddbahn im politischen Bezirk Lienz schitzt Kor-
LER, Pustertalbahn 204, deren Anzahl auf 800.

% RoLL, Enzyklopidie des Eisenbahnwesens IX (Berlin — Wien 1921) 275.
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Tabelle 4: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG DER GROSSEREN GEMEINDEFRAKTIONEN DES GERICHTSBEZIRKES
OBERVELLACH 1880-1910

Gemeindefraktionen absolute Zahlen Index 1880 = 100
1880 1890 1900 1910 1890 1900 1910
Flattach/Aufierfragant 113 140 149 183 123,89 | 131,86 | 161,95
Flattach/Flattach 171 163 164 200 95,32 95,91 116,96
Flattach/Flattachberg 113 112 99 95 99,12 87,61 84,07
Flattach/Grafenberg 137 140 125 120 102,19 91,24 87,59
Flattach/Innerfragant 131 128 126 151 97,71 96,18 115,27
Flattach/Laas 113 108 106 114 95,58 93,81 100,88
Kolbnitz/Oberkolbnitz 186 212 192 200 113,98 103,23 107,53
Kolbnitz/Preifidorf 105 101 80 85 96,19 76,19 80,95
Kolbnitz/(Unter)kolbnitz 128 - 87 134 0,00 67,97 | 104,69
Kolbnitz/Zandlach 159 141 132 170 88,68 83,02 | 106,92
Mallnitz/Désen 124 104 83 66 83,87 66,94 53,23
Mallnitz/Mallnitz 171 156 174 295 91,23 101,75 172,51
Miihldorf/Miihldorf 331 389 444 580 117,52 134,14 175,23
Obervellach/Diirnvellach 189 196 192 186 103,70 101,59 98,41
Obervellach/Obervellach 660 606 572 605 91,82 86,67 91,67
Obervellach/Pfaffenberg 199 188 176 163 94,47 88,44 81,91
Obervellach/Semslach Burg 174 149 138 155 85,63 79,31 89,08
Obervellach/Sébriach 143 135 120 125 94,41 83,92 87,41
Obervellach/Stallhofen 142 140 122 112 98,59 85,92 78,87
Obervellach/Untergratschach 107 - 74 93 0,00 69,16 86,92
Penk/Napplach 194 194 187 228 100,00 96,39 117,53
Penk/Penk 166 158 138 153 95,18 83,13 92,17
Penk/Teuchl 312 339 309 298 108,65 99,04 95,51
Penk/Zwenberg 151 123 121 175 81,46 80,13 115,89

Quelle: SPECIAL-ORTS-REPERTORIEN DER IM OSTERREICHISCHEN REICHSRATHE VERTRETENEN KONIGREICHE
UND LANDER IV: Kirnten, herausgegeben von der k. k. Statistischen Central-Commission (Wien 1883) 42 f;
SPECIAL-ORTS-REPERTORIEN DER IM REICHSRATHE VERTRETENEN KONIGREICHE UND LANDER V: Kirnten,
neubearbeitet auf Grund der Ergebnisse der Volkszihlung vom 31. December 1890, herausgegeben von
der k.k. Statistischen Central-Commission (Wien 1894) 42 ff.; SPEZIALORTSREPERTORIUM DER OSTERREI-
cHISCHEN LANDER V: Kirnten, bearbeitet auf Grund der Ergebnisse der Volkszihlung vom 31. Dezember
1910, herausgegeben von der k.k. Statistischen Zentralkommission (Wien 1918) 50 f.; GEMEINDELEXIKON
der im Reichsrate vertretenen Kénigreiche und Linder V: Kirnten, herausgegeben von der k. k. Statistischen
Zentralkommission (Wien 1905) 52-55; eigene Berechnungen.

Bahn beim Giitertransport in allererster Linie dem Transit von Triest in den bohmi-
schen bzw. siiddeutschen Raum diente, erméglichte sie doch auch — wenn auch sehr
bescheiden — den ortlichen Verkehr mit Holz, Vieh, Baumaterial und Approvisierungs-
artikeln®.

% EBD.
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Tabelle 5: INFRASTRUKTURELLE AUSSTATTUNG DER GERICHTSBEZIRKE OBERVELLACH UND
Martrer 1910 uND ANZAHL DER EINWOHNER PRO EINRICHTUNG

Einrichtung Obervellach Einwohner Matrei Einwohner
Volksschulen 8 778 15 487
Volksschulklassen 21 296 24 305
Erwerbs- u. Wirtschaftsgenossenschaften 5 1.244 7 1.044
Raiffeisen 5 1.244 8 914
Arzee 2 3111 3 2.436
Hebammen 6 1.037 9 812
Post/Telegrafenamt 8 778 7 1.044
Postablage 2 3.111 4 1.827
Fernsprechstellen - - 9 812
Gendarmen 12 519 9 812
Touristische Institutionen 5 1.244 19 385
Eisenbahnstation 5 1.244 - -
Eisenbahnhaltestelle 1 6.222 - -

Quelle: SpeciaL-Orts-ReperTORIEN VIII: Tirol (Wien 1885) 99-102; SpeciaL-Orrs-ReperToRIEN VIII: Ti-
rol und Vorarlberg (Wien 1893) 136—139; SpeziaLorRTsREPERTORIUM VIII: Tirol und Vorarlberg (Wien 1917)
62-64; eigene Berechnungen; SpEciaL-Orrs-RePERTORIEN IV: Kirnten (Wien 1883) 42 f.; SpEciaL-Orrs-
RePERTORIEN V: Kirnten (Wien 1894) 42 ff.; SPEziaLoRTSREPERTORIUM V: Kirnten (Wien 1918) 50 f; eigene
Berechnungen.

Vergleicht man beide Gerichtsbezirke hinsichtlich der vorhandenen Infrastrukeur,
so ergeben sich einige Parallelen, aber auch einige markante Unterschiede. Matrei er-
scheint auf den ersten Blick tiberraschenderweise bevorzugt. Praktisch ident sind le-
diglich die Werte fiir die Anzahl der Personen, die auf eine Volksschulklasse kommen.
Diese verteilen sich in Matrei aber auf deutlich mehr Schulen, was daher riihrt, dass
dort die Anzahl der einklassigen Volksschulen wesentlich héher war, wihrend diese
in Obervellach 1910 nahezu die Ausnahme darstellten, wo demnach das Elementar-
schulwesen besser gewesen sein diirfte. Die Werte fiir die Erwerbs- und Wirtschafts-
genossenschaften, sowie fiir die Raiffeisen Vorschussvereine lassen sich als deutliches
Indiz fiir die grofere Bedeutung des agrarischen Sektors in Matrei interpretieren. Be-
merkenswert ist aber auch, dass dort die medizinische Versorgung besser gewesen sein
diirfte. Wenn auch die jeweilige Anzahl der niedergelassenen Arzte zu gering ist, um
hier signifikante Aussagen treffen zu konnen, so ist die absolute und relative Anzahl
der Hebammen ein deutliches Indiz; hierfiir spricht zudem der Umstand, dass es in
Matrei selbst auch noch ein Gemeindekrankenhaus gab. Bemerkenswert ist in beiden
Bezirken das Fehlen einer veterindrmedizinischen Versorgung vor Ort, was zumindest
im Matreier Fall auch darauf zuriickgefithrt werden konnte, dass die Viehzucht erst um
die Jahrhundertwende zu gréflerer (und dann auch erfolgreicher) Bedeutung gelangte,
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nachdem eine Viehzuchtgenossenschaft gebildet worden war'®. Angesichts des ange-
deuteten hochalpinistischen Sonderwegs tiberrascht dagegen die relative Dichte der
touristischen Infrastrukeur nicht'®'. Umgekehrt verweisen die Werte fiir Post- und Te-
legrafendamter'® einerseits und der Gendarmen andererseits deutlich auf den Einzug
der modernen Zeit in Obervellach. Verbanden Post und Telegrafie den Bezirk parallel
zur Eisenbahn unmittelbar mit der Auflenwelt, so diirfte der hohere ,Sicherheitsauf-
wand“ wohl auch im Zusammenhang mit der Anwesenheit einer grofleren Anzahl von
Ortsfremden gestanden sein. Hierfiir spricht auch der Umstand, dass in Obervellach
— im Gegensatz zu Matrei — eine Schubstation und ein Versorgungshaus eingerich-
tet wurden. Relativ gleichformig ist in den beiden Zentralorten der Gerichtsbezirke
die ,staatliche Infrastrukeur® — es finden sich Bezirksgericht, Steueramt, Finanzwache
und Notariat; in Matrei dann zusitzlich noch eine landwirtschaftliche Bezirksgenos-
senschaft und in Obervellach eine Forst- und Dominenverwaltung. Ein markanter
Unterschied ergibt sich allerdings aus dem Umstand, dass Obervellach im Gegensatz
zu Matrei auch {ber eine Sparkasse verfligte.

Stagnierende bzw. zum Teil auch dramatisch abnehmende Bevolkerungszahlen
waren keineswegs nur auf die hochalpinen Regionen im Nordwesten Kirntens be-
schrinkt. So reduzierte sich die Bevolkerung im Gerichesbezirk Eberstein (Politischer
Bezirk St. Veit) zwischen 1869 und 1910 um beinahe 14 %, in Eisenkappl (Politischer
Bezirk Vélkermarkt) um beinahe 13 % und in Althofen (Politischer Bezirk St. Veit)
immer noch um mehr als 10 %. Ebenso finden sich Trendwenden, etwa im Gerichts-
bezirk Kétschach (Politischer Bezirk Hermagor) um 1900, oder in Gurk (Politischer
Bezirk St. Veit) bereits etwas frither. Diesbeziiglich stechen gewisse Parallelititen mit
der Entfernung von bestehenden bzw. dem in Angriff genommenen Bau von Eisen-
bahnlinien deutlich ins Auge, so bei der 1894 in Betrieb genommenen Gailtalbahn oder
der Gurkrtalbahn (1898)'%. Dennoch erscheint Kdrnten um 1910, zumindest regional,
verkehrsmifig relativ gut erschlossen, wozu auch der Straflenbau beigetragen hatte.
Dies sollte insbesondere auch den Tourismus fordern, was sich etwa darin zeigt, dass
das doch etwas abgelegene Millstatt 1910 mit einem Zuwachs von mehr als 30 % im
Vergleich zu 1869 eine der am stirksten gewachsenen Regionen des Landes war.

Welche Bedeutung der Fremdenverkehr fiir das Land in den Jahren nach 1900
gewonnen hatte, ldsst sich (indirekt) anhand des 1907 beschlossenen landesgesetz-

190 ForcHER, Vom Gestern ins Heute 194 f.

19 Hierzu wurden nicht nur die , Touristenhiiuser” bzw. Schutzhiitten gezihlt, sondern insbesondere
auch die zwei im Bezirk Matrei gegriindeten ,Rettungsstellen fiir verungliickte Touristen®, die als Vorgin-
gerorganisationen der heutigen Bergrettung anzusehen sind.

2 Die ,,Postablagen® dienten wohl der postalischen Versorgung entlegenerer Gebiete. Die Besonder-
heit der ,Fernsprechstellen® entzieht sich hier der Interpretation.

1% Allerdings muss auch darauf verwiesen werden, dass der Bau einer Eisenbahn nicht unbedingt
eine Garantie fiir eine nachfolgende Beschleunigung darstellen musste. So lassen sich etwa im Fall der
,Kronprinz Rudolf Bahn®, die ab 1868 unter anderem Klagenfurt (Celovec; Klagenfurt) nach Norden mit
dem steirischen Murtal und dem oberdsterreichischen Ennstal verband, in den betroffenen Regionen des
Politischen Bezirks St. Veit kaum bzw. nur bedingt demographische Effekte zeigen.
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lichen Schutzes des Edelweify und der Edelraute zeigen. Wihrend in Salzburg (1886),

Tirol (1892), Steiermark (1898) und Vorarlberg (1904) bereits entsprechende Schutz-

gesetze in Kraft waren, hatte der Kdrntner Landrtag die Beschlussfassung einer entspre-

chenden Initiative 1886/87 noch abgelehnt. Damals sei (aus der Perspektive von 1907)
»besonders hervorgehoben [worden], dass in Kirnten die ginzliche Ausrottung die-
ser Pflanze insolange nicht zu befiirchten sei, als noch viele Teile unseres Gebirges
so auflerordentlich wenig von Fremden besucht werden, wie dies damals noch bei
cinem groflen Teil der Karawanken der Fall war, wo das Edelweify an manchen
Stellen in solchen Mengen vorkam, wie es nur in wenig anderen Teilen der 8ster-
reichischen Alpen angetroffen wurde. Seither haben sich die Zeiten gedndert. Der
Fremdenverkehr hat sich bedeutend gehoben und mit ihm Hand in Hand das
Aufsuchen und Ausrotten des Edelweifles. Am Giper in der Richtung der neu-
en Glocknerstrafle, wo vor Jahren noch massenhaft Edelweif$ zu finden war, ist
dasselbe zur Seltenheit geworden. Am Plockenpall, wo das Edelweify mit der Si-
chel gemiht, und in Mauthen [beide Gerichtsbezirk Kotschach] als Heilmittel fiir
die Rinder beniitzt wurde, ist dessen Bestand bedeutend zuriickgegangen, und in
den Karawanken endlich, welche seit Eroffnung der Bahn von Touristen sehr stark
besucht werden, droht dasselbe, wenn die Ausbeutung in Hinkunft in derselben
riicksichtslosen Weise geschicht, mit Ausnahme einiger weniger Stellen, die nicht
gangbar sind, in wenigen Jahren ebenfalls bald zu verschwinden.“!*

Die Abhingigkeit des Tourismus von funktionierenden Eisenbahn- und Strafen-
verbindungen, von einer entwickelten Infrastruktur einschliefSlich des Angebots von
Telegrafie und Telefonverbindungen und die Notwendigkeit des Angebots gut ausge-
statteter Quartiere waren den Tourismusbetreibern durchaus bekannt'®. Gerade hierin
lag (und liegt) ein zentrales Problem des Tourismus, das Laurence Cole folgenderma-
Ben charakeerisierte: ,,Der Tourismus brachte die Moderne in die Berge, aber er war
traditionell bekleidet.“ Demnach hitte eine breite Koalition lokaler Geschifts- und
Konsuminteressenten die touristische Entwicklung oft gegen den Widerstand der Ver-
treter des traditionellen agrarischen Milieus durchzusetzen versucht. Der Tourismus
schuf so eine Reihe von Konflikten, die nicht einfach in die Rubrik Stadt—Land oder
biirgerlich versus bduerlich fallen. Zu seinem Funktionieren benétigt der Tourismus
cine moderne Infrastrukeur und doch auch gleichzeitig eine natiirliche und unberiihree
Umgebung. Und er benétigt auch die Erkennbarkeit einer scheinbar natiirlich-boden-
stindigen Lebensweise der ansissigen bauerlichen Bevolkerung, die unter den Bedin-
gungen um 1900 selbstverstindlich national definiert worden ist'®. Damit war nicht
nur das Edelweif8 (in Kirnten) von der Modernisierung in Gestalt der Eisenbahn und
wohl auch des Tourismus bedroht: In jenen von der Eisenbahn an die Modernisierung

1% Motivenbericht des Landrags, erliegt in Osterreichisches Staatsarchiv Wien [OStA], Allgemeines
Verwaltungsarchiv [AVA], Ministerium des Innern [MdI] Prisidiale 31/Kirnten, Z1. 9384/1907.

1 Vgl. PieTer M. Jubson, Guardians of the Nation. Activists on the Language Frontier of Imperial
Austria (Cambridge, Mass. — London 2006) 158.

106 LaureNce CoLe, How Modernity Came to the Alps: The Emergence and Impact of Tourism in
German-Speaking Tirol, ca. 1880-1914 (Vortrag), zit. JupsoN, Guardians of the Nation 170.
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angebundenen Kirntner Regionen, in denen sich die Bevolkerungszahl stark erhéhte,
ereigneten sich im Beobachtungszeitraum zwischen 1880 und 1910 hinsichdich der
Verteilung der Umgangssprachen nachhaltige und einschneidende Verinderungen. Am
beeindruckendsten sind hier diesbeziiglich sicherlich die Werte der Gerichtsbezirke
Klagenfurt Umgebung und Ferlach. Die Zahlen sprechen eine deutliche Sprache. Der
Anteil der deutschen Umgangssprache wuchs wesentlich rascher als die Gesamtbevol-
kerung, wihrend die Anzahl jener, die slowenisch als Umgangssprache angaben, sowohl
absolut als auch relativ und auch noch viel stirker hinsichtlich des Verhiltnisses von
slowenisch und deutsch sank. Deudlich langsamere Entwicklungen zeigen sich dagegen
in den von der Eisenbahn abgelegenen, bevolkerungsmiflig stagnierenden oder sogar
schrumpfenden zweisprachigen Regionen.

Tabelle 6: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG IN KARNTNER GERICHTSBEZIRKEN MIT EINEM NAMHAFTEN ANTEIL
AN SLOWENISCHER UMGANGSSPRACHE

Polit. Bezitk | Gerichtsbezitk | Jahr | gesamt | 1869 = 100 | deutsch | % | slowenisch | % | Sonstige | %

Hermagor Hermagor 1869 9.758 100 - - - - - -
Hermagor Hermagor 1880 10.078 103,28 5.294 | 0,53 4779 0,47 5 0,0
Hermagor Hermagor 1890 | 10.126 103,77 5.472 | 0,54 4.654 0,46 - -
Hermagor Hermagor 1900 10.186 104,39 5.725 | 0,56 4.460 |0,44 1 0,0
Hermagor Hermagor 1910 10.639 109,03 6.668 | 0,63 3.961 0,37 - -
Klagenfurt U | Ferlach 1869 9.562 100 - - - - - -
Klagenfurt U | Ferlach 1880 9.986 104,43 835 | 0,08 9.151 |0,92 - -
Klagenfurt U | Ferlach 1890 10.740 112,32 1.400 | 0,13 9.339 10,87 1 0,0
Klagenfurt U | Ferlach 1900 10.797 112,92 2.805 | 0,26 7.990 |0,74 2 -
Klagenfurt U | Ferlach 1910 11.282 117,99 4928 | 0,44 6.347 0,56 7 0,0

Klagenfurt U | Klagenfurt U 1869 | 29.999 100 - - - - - -

Klagenfurt U | Klagenfurt U 1880 31.208 104,03 13.800 | 0,44 17.408 | 0,56 - -

Klagenfurt U | Klagenfurt U 1890 33.219 110,73 16.145 | 0,49 17.044 | 0,51 43 0,0
Klagenfurt U | Klagenfurt U 1900 | 34.477 114,93 | 21.521 | 0,62| 12.886 |0,37 20 0,0
Klagenfurt U | Klagenfurt U 1910 38.908 129,7 28.260 | 0,73 10.623 | 0,27 25 0,0
Villach Arnoldstein 1869 7.620 100 - - - -
Villach Arnoldstein 1880 7.879 103,4 2.180 | 0,28 5.699 10,72 - -

Villach Arnoldstein 1890 8.211 107,76 1.677 | 0,2 6.534 (0,8 - -

Villach Arnoldstein 1900 7.671 100,67 2.404 | 0,31 5.264 |0,69 3 0,0
Villach Arnoldstein 1910 7.645 100,33 3.530 | 0,46 4.113 0,54 2 0,0
Villach Rosegg 1869 8.010 100 - - - - - -

Villach Rosegg 1880 8.275 103,31 287 | 0,03 7.987 10,97 1 0,0
Villach Rosegg 1890 8.692 108,51 1.109 | 0,13 7.554 0,87 29 0,0
Villach Rosegg 1900 8.479 105,86 1.060 | 0,13 7414 10,87 5 0,0
Villach Rosegg 1910 9.361 116,87 2.185 | 0,23 7.169 | 0,77 7 0,0
Villach Tarvis 1869 5.913 100 - - - - - -

Villach Tarvis 1880 6.663 112,68 4.226 | 0,63 2.429 0,36 8 0,0
Villach Tarvis 1890 6.638 112,26 4.217 | 0,64 2.391 0,36 30 0,0

Villach Tarvis 1900 7.093 119,96 4.944 | 0,7 2.105 |03 44 0,0
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Polit. Bezirk | Gerichtsbezirk | Jahr | gesamt | 1869 =100 | deutsch | % | slowenisch | % | Sonstige | %
Villach Tarvis 1910 7.396 125,08 5.622 | 0,76 1.541 0,21 | 233 0,03
Villach Villach 1869 | 25.328 100 - - - - - -
Villach Villach 1880 26.406 104,26 20.060 | 0,76 6.273 0,24 73 0,0
Villach Villach 1890 29.179 115,2 22.440 (0,77 6.687 0,23 52 0,0
Villach Villach 1900 32.314 127,58 25.880 [0,8 6.337 10,2 97 0,0
Villach Villach 1910 40.563 160,15 35.603 | 0,88 4.847 0,12 113 0,0
Vélkermarke | Bleiburg 1869 | 20.485 100 - - - - - -
Volkermarke Bleiburg 1880 20.951 102,27 2.708 |0,13 18.232 | 0,87 11 0,0
Vélkermarkt | Bleiburg 1890 | 21.070 102,86 4712 10,22 16.354 10,78 4 0,0
Volkermarkt Bleiburg 1900 19.858 96,94 3.184 |0,16 16.668 | 0,84 6 0,0
Volkermarke Bleiburg 1910 20.728 101,19 3.573 0,17 17.145 0,83 10 0,0
Volkermarke | Eberndorf 1869 9.729 100 - - - - - -
Volkermarke | Eberndorf 1880 9.761 100,33 302 (0,03 9.459 10,97 - -
Volkermarke | Eberndorf 1890 9.959 102,36 427 (0,04 9.525 10,96 7 0,0
Volkermarkt Eberndorf 1900 9.630 98,98 695 |0,07 8.935 10,93 - -
Volkermarke | Eberndorf 1910 9.635 99,03 1.075 |0,11 8.555 10,89 5 0,0
Vélkermarke | Eisenkappl 1869 5.307 100 - - - - - -
Vélkermarke | Eisenkappl 1880 5.197 97,93 813 | 0,16 4384 0,84 - -
Vélkermarke | Eisenkappl 1890 4.674 88,07 502 | 0,11 4.172 10,89 - -
Volkermarkt Eisenkappl 1900 4.758 89,66 750 |0,16 4,008 |0,84 - -
Volkermarke Eisenkappl 1910 4.625 87,15 937 10,2 3.688 0,8 - -
Volkermarke | Volkermarke 1869 17.012 100 - - - - - -
Volkermarkt | Volkermarke 1880 17.062 100,29 3914 |0,23 13.147 10,77 1 0,0
Volkermarkt | Volkermarke 1890 17.487 102,79 3.894 |0,22 13.583 0,78 10 0,0
Volkermarke | Volkermarke 1900 16.633 97,77 5.365 |0,32 11.266 | 0,68 2 0,0
Volkermarke Vélkermarke 1910 16.134 94,84 6.000 | 0,37 10.130 | 0,63 4 0,0
Wolfsberg St. Paul 1869 12.903 100 - - - - - -
Wolfsberg St. Paul 1880 13.078 101,36 11.349 | 0,87 1.729 0,13 - -
Wolfsberg St. Paul 1890 13.197 102,28 11.393 [0,86 1.803 |0,14 1 0,0
Wolfsberg St. Paul 1900 | 12.981 100,6 11.690 | 0,9 1.291 |0,1 - -
Wolfsberg St. Paul 1910 12.899 99,97 11.011 |0,85 1.887 0,15 - -

Quelle: BEVOLKERUNG UND VIEHSTAND 1869; OSTERREICHISCHE STATISTIK 1/1; OSTERREICHISCHE STATISTIK
32/2; OsTERREICHISCHE STATISTIK 64/1; OsTERREICHISCHE STATISTIK, N. E 1/1.

Angesichts dieser doch sehr stark konvergierenden Ziffern erscheint demnach in
Kirnten die Eisenbahn als der eigentliche ,,Germanisator®. Sie band die von ihr er-
fassten Regionen in die Mirkte ein, deren dominierende Marktsprache wenig Riick-
sicht auf die von den Marktteilnehmern gebrauchten Umgangssprachen und Idiome
nahm. Genau beschen war es aber gar nicht so sehr die Sprache, die verloren ging. Es
war vielmehr die an den Mirkten erfolgende Beschleunigung des Alltags, von der die
Menschen erfasst worden waren, und die sie aus den gewohnten Bindungen heraus-
riss. Unabhingig von den faktischen Umstinden wurden die mit diesen Bindungen
verbundenen (zumeist auf Subsistenz beruhenden) Lebensverhiltnisse nostalgisch ver-



48 Hans PeTER HYE

kldre, idyllisierc und zum zentralen Bereich der (nationalen) Volkskultur ,gemachc®,
die allenthalben der Moderne diametral gegeniiberstand. Die Sehnsucht nach dem
,verlorenen Paradies” (in dem man die Annehmlichkeiten der Moderne nicht missen
wollte) wird so zur Quelle nationalkultureller Riickwirtsgewandtheit, und dies genau
bei jenen, die in das durch die Mirkte beschleunigte Leben integriert (oder hineinge-
worfen) worden sind, wihrend jene, die weiterhin in ihm lebten (weil sie beispielswei-
se noch niche infrastrukeurell in die Moderne eingebunden werden konnten), sich in
erster Linie mit den diesem ,,Paradies eigenen Entbehrungen und Mithen abzuplagen
hatten!?’.

4. Petroleum — Licht — Benzin — Elektrizitit

Wahrscheinlich gehort die Entwicklung der Petroleumlampe zu den sozialge-
schichtlich gesehen wichtigsten technologischen Innovationen des 19. Jahrhunderts.
Sie sorgte jedenfalls um die Jahrhundertwende nahezu ausschliefSlich fiir die Beleuch-
tung der privaten Wohnriume — wenn von den vergleichsweise wenigen abgesehen
wird, die an Gas- oder gar bereits an Stromnetze angeschlossen waren'®. Als nahezu
global enorm nachgefragtes (und zunichst wichtigstes) Produke der Erdélraflination
trug das Petroleum daher nicht nur zu heftigen Konkurrenzkimpfen nordamerikani-
scher und europiischer Olkonzerne bei, in die die Habsburgermonarchie vor allem
passiv verwickelt wurde'®. Dennoch war auch hier bereits frith seine wachsende Be-
deutung erkannt worden. Seit 1864 und insbesondere dann ab 1885 raffinierte die in
Floridsdorf gegriindete ,Fabrik fiir Petroleumprodukte“'® zunichst vor allem das in
Galizien gewonnene Erdol''!, spiter auch jenes aus Ruminien und aus dem kaukasi-
schen Raum. Sowohl fiir Antransport der Rohstoffe als auch fiir die Etablierung einer
iberregionalen Vertriebsinfrastruktur vor allem fiir das erzeugte Petroleum war nun
wieder die Fisenbahn (neben der Ubersee- und Binnenschifffahre, fiir die bereits in den
spaten achtziger Jahren eigene Binnentankschiffe zur Verfiigung standen) cine unab-
dingbare Voraussetzung''2. Wohl dhnlich wie in Deutschland wurden in der Umgebung
der Bahnhéfe unterirdische Tanklager angelegt, von denen aus die lokale Nachfrage

17 Vgl. ARNoLD SuppaN, Die osterreichischen Volksgruppen. Tendenzen ihrer gesellschaftlichen Ent-
wicklung im 20. Jahrhundert (Wien 1983) 42—47, 136-142.

18 Joacum Kremnmanns, Super, voll! Kleine Kulturgeschichte der Tankstelle (Marburg 2002) 9.

19 Egp. 9-13.

10 Vgl. Hans Kusista, Die Raffinerie Floridsdorf; in: Unser schénes Floridsdorf. Blitter des Florids-
dorfer Bezirksmuseums 7/2 (1973) 30-34.

" Vgl. hierzu Arison FLEiG Frank, Oil Empire. Visions of Prosperity in Austrian Galicia (= Harvard
Historical Studies 149, Cambridge, Mass. — London 2005). Darin untersucht die Autorin nicht nur die
(prekire) wirtschaftsgeschichtliche Bedeutung der Erdélgewinnung fiir Galizien und die Habsburgermo-
narchie, sondern auch deren soziale, 6kologische und schliefflich auch (national-)politische Konsequenzen.

"2 Vgl. KLeiNmMANNS, Super 14; Tapeusz Pivar, Die Statistik der Giiterbewegung auf Eisenbahnen
und deren neueste Fortschritte in Deutschland; in: Statistische Monatsschrift 13 (1887) 222; FriEDRICH
FeicaTiNGER (Hg.), OMV — OMV. Die Geschichte eines ésterreichischen Unternehmens (Horn o.].
[1996]) 18.
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befriedigt werden konnte'®. Damit wurde zugleich — ohne dass dies intendiert gewesen
wire — die lokale Infrastrukeur fiir die Benzinversorgung vorbereitet, die neben der
Bereifung zur unbedingten Voraussetzung der Automobilisierung wurde.

Erste stationire benzin- und spiter auch dieselgetriecbene Verbrennungsmoto-
ren waren bereits seit den frithen siebziger Jahren in Betrieb, es sollte aber nach ver-
schiedensten Versuchen bis 1888 dauern, bis Berta Benz den Beweis erbrachte, dass
es moglich sei, dass ein von einem Verbrennungsmotor angetriebener ,Motorwagen®
auch eine groflere Distanz zuriicklegen konne. Die Vorteile eines solchen Gefihres,
dessen Motor (und damit Gesamtgewicht) ungleich leichter war als eine Dampfma-
schine, lagen auf der Hand. Es bedurfte kaum eines besseren Unterbaues als fiir ein
herkémmliches Pferdegespann, erwies sich aber im Laufe der weiteren Entwicklung
(die durch den Weltkrieg im zivilen Bereich allerdings jah unterbrochen wurde) so-
wohl im Personen- als auch im Giitertransport unter der Voraussetzung als ungleich
leistungsfihiger'', dass die fiir den Betrieb erforderliche Treibstoffversorgung gesichert
war. Gerade hierin lag eines der besonderen Verdienste Berta Benz', die wihrend ihrer
(weltweit allerersten) ,Fernfahrt“ (iiber etwa 100 km von Mannheim nach Pforzheim)
nicht nur bewies, dass ihre Benzinkutsche (und insbesondere auch deren Bremsen)
durchhielt, sondern dass iiber die Apotheken prinzipiell auch ein potentielles Treib-
stoffversorgungsnetz vorhanden war, das es erlaubte, die Dimensionen des mitzufiih-
renden Treibstoffvorrats in einem ertriglichen Mafd zu halten: Es war das Wund- bzw.
Reinigungsbenzin, in Wien auch als ,Floridsdorfer Fleckwasser bekannt, das — ur-
spriinglich ein Nebenprodukt der Petroleum- und Schmiermittelerzeugung — dort in
geringen Mengen gelagert und feilgeboten wurde. Dank des Aufkaufs der gesamten in
den am Wege liegenden Apotheken vorritigen Kleinstmengen gelang das Unterneh-
men schlieflich'®. Im Zuge der in den Folgejahren (allerdings sehr langsam) einsetzen-
den Automobilisierung entstanden sowohl ein Kraftstoffverteilernetz — Benzin wurde
bei unterschiedlichsten Hindlern angeboten, die es unter zum Teil abenteuerlichsten
Bedingungen lagerten — als auch erste Autofabriken, die auch in der Habsburgermo-
narchie die (ab 1892) verkehrenden Kraftfahrzeuge produzierten'®. Einerseits waren
diese selbstverstindlich Gegenstinde exklusivsten Luxuskonsums — (nur) angesichts
der Pionierleistung Berta Benz' paradoxerweise midnnlich dominiert'”” —, andererseits
erwies sich rasch die potentielle Bedeutung des Automobilismus fiir die abseits der
Bahnlinien liegenden Regionen (namentlich fiir den Fremdenverkehr): So warb ein
Gasthof in Matrei (im heutigen Osttirol, das 1905 erstmals von einem Automobil
,besucht® worden war)''® 1914 unter anderem mit dem Vorhandensein einer Auto-

3 Vgl. KLEINMANNS, Super 15 f.

14 Vgl. CuristorH MaRria MERkI, Der holprige Siegeszug des Automobils 1895-1930. Zur Motori-
sierung des Straflenverkehrs in Frankreich, Deutschland und der Schweiz (Wien — Kéln — Weimar 2002)
40-48; zu den durch den Weltkrieg ausgelosten grofSen Impulsen insbesondere fiir den LKW-Betrieb Ep.
72-87; DERs., Verkehrsgeschichte 52-55.

15 KLEINMANNS, Super 19 £, 29.

16 SANDGRUBER, Okonomie und Politik 281.

"7 Vgl. MERk1, Siegeszug 286-294; DERs, Verkehrsgeschichte 86 f.

118 ForCHER, Vom Gestern ins Heute 186 f., 224 f.
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garage bzw. mit Autovermietung und wies in seinem Prospeke darauf hin, dass die
urspriinglich funfstiindige Entfernung vom Bahnhof in Lienz mit dem Pferdegespann
zwar in drei Stunden zuriickgelegt werden konne, dies mit dem Auto jetzt aber (trotz
der nach wie vor schlechten Straflenverbindung) in eineinhalb Stunden méglich sei.
Bereits im Jahr zuvor hatten ,schmucke Autos“ den Postverkehr nach Lienz aufge-
nommen. Diese 16-Personen-Busse legten die Strecke in gut zwei Stunden zuriick und
wurden so ebenfalls zu touristischen Hoffnungstragern.

Es ist miiflig zu spekulieren, wie weit die 1908 mit Henry Fords ,Modell T (zu
$ 850,-) in den Vereinigten Staaten eingeleitete Umwandlung des Automobils von
einem Luxus- zu einem Gebrauchsgut auch in Europa und namentlich in der Habs-
burgermonarchie hitte Platz greifen konnen. Angesichts der ein gutes Jahrzehnt frither
einsetzenden Entwicklung in der Fahrradproduktion wire dies allerdings nicht aus-
zuschlieflen''’: Zwischen 1893 und 1902 fiel der Preis fiir ein amerikanisches Fahrrad
von $ 100,— bis 150,— auf $ 3,— bis 15,—. Binnen kurzem waren (mit leichter Zeit-
verzdgerung) Fahrrider dann nahezu global zu ecinem in industriellen Grofimengen
erzeugten Massenkonsumartikel geworden, die beispielsweise auch in Graz (Gradec;
Graz) produziert wurden'?’. War das Radfahren daher in den spiten achtziger Jahren
in den stidtischen Ballungszentren der Habsburgermonarchie noch ein tiberaus ex-
klusives, in erster Linie der Jeunesse dorée vorbehaltenes Vergniigen, kann es um die
Jahrhundertwende nahezu als Symbol gesellschaftlicher Egalisierung bezeichnet wer-
den: Ahnlich wie Telegrafie und Telefon die (letztlich auch sozialen) Grenzen der
Nachrichteniibermittlung sprengten, und dhnlich wie die Eisenbahn die iiberregionale
Versorgung mit lebensnotwendigen und neuen (aber breit nachgefragten) Konsumgii-
tern garantierte und so gewissermaflen (liber Nacht) zur Selbstverstindlichkeit machte,
ermoglichte nun das Fahrrad allen — und zwar nahezu unabhingig von ihrer sozialen
Stellung, von ihrem Alter und auch von ihrem Geschlecht — eine enorme Ausweitung
der alltiglichen lokalen Mobilitit. Die gegeniiber dem Gehtempo im Durchschnitt na-
hezu Vervierfachung der Geschwindigkeit zu Rad verringerte nicht nur die zuvor kaum
zu bewiltigenden Distanzen zwischen Wohnort und Arbeitsplatz, sie ermdglichte auch
den regelmifligen sozialen persdnlichen Verkehr iiber im Vergleich zu frither ungleich
groflere Entfernungen hinweg (und damit eine erhebliche Ausweitung der informel-
len Netzwerke und Vereinswirksamkeiten) und erdffnete schliefflich auch breitesten
Schichten die Méglichkeit, Freizeit auflerhalb des (trostlosen) stidtischen Ambientes
zu verbringen.

Fir die Steigerung der Mobilicit innerhalb ausgewihlter Stidte sorgte — wenn
auch nur entlang ihres Netzes und nach den Vorgaben der Fahrpline — die Stral8en-

"9 Vgl. zum Folgenden RoMaN SANDGRUBER, Cyclisation und Zivilisation. Fahrradkultur um 1900;
in: Husert CH. Enarr, GErRNoT HElss, HannEes StekL (Hgg.), Gliicklich ist, wer vergif§t ...? Das andere
Wien um 1900 (= Kulturstudien 6, Wien — Kéln — Graz 1986) 285-303; DErs., Okonomie und Politik
279 f.; Kern, Time and Space 111 ff., 216 f.; MErk1, Verkehrsgeschichte 47-52.

120 Vgl. WiLLiam H. HusBarp, Auf dem Weg zur Grof3stadt. Eine Sozialgeschichte der Stadt Graz
1850-1914 (= Sozial- und wirtschaftshistorische Studien 17, Wien — Miinchen 1984) 74.
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bahn, deren Betrieb allerdings erst dank der Elektrifizierung im geschlossenen Sied-
lungsbereich effektiv moglich wurde'?!. Hier, wie auch in anderen stidtischen Berei-
chen bedeutete die Elektrifizierung den rettenden Ausweg aus dem bis dahin in erster
Linie von Dampfmaschinen (weniger von standfesten Verbrennungsmotoren) geprig-
ten Alltag und seinen Lirm-, Abgas- und Geruchsbelistigungen'*.

Gemessen an ihren Effekten kamen der Elektrotechnik — insbesondere ab dem
Zeitpunke, an dem sich die Wechsel- und Drehstromtechnologie durchzusetzen be-
gann (1891)'* — eine Reihe entscheidender Vorteile zu. Durch den nahezu verlustfrei-
en Transport (des transformierten Wechselstroms) erlaubt(e) sie zunichst eine grof3-
raumige Trennung von Stromproduktion und Verbrauch. Letzterer erfolgt(e) nahezu
gerdusch- und abgasfrei und konnte auch an tiberaus exponierten Standorten und in
tiberaus geringem Ausmafd erfolgen. Die so mégliche Ersetzung einer zentralen Kraft-
maschine durch eine (unbeschrinkte) Anzahl kleiner Motoren begiinstigte ihre (mit
vergleichsweise geringen unmittelbaren Investitionen verbundene) Anwendung gerade
auch im Bereich der kleingewerblichen Produktion. Ahnliches galt in gewissem Sinne
auch fir die Scromproduktion, wobei fiir die Deckung des Eigenbedarfes durch Klein-
und Kleinstkraftwerke ebenfalls nur geringe Investitionen erforderlich waren — nicht
selten waren es ja lokale Fabrikanten, die den Stromiiberschuss ihrer Kraftwerke an ihre
Gemeinden verkauften'*. Eine iiberregionale Vernetzung dieser vielen unterschiedli-
chen ,Inselbetriebe® erfolgte allerdings erst nach 1918'®. Ebenfalls erst ab dieser Zeit
ist die , Elektrifizierung® der kleinen und mittleren Privathaushalte anzusetzen. Fiir die
Zeit vor 1914 blieb diese nur einer sehr schmalen Elite vorbehalten — fiir den Grof3teil
der Zeitgenossen auch der stidtischen Zentren war die elektrische Beleuchtung allen-
falls im 6ffentlichen Raum, also in den Fabriks- und Bahnhofshallen, den modernen
Kaufhiusern und eventuell bei der Beleuchtung 6ffentlicher Plitze erfahrbar'. Hatten
zu Beginn des Jahrhunderts Petroleum und Leuchtgas einen wesentlichen Beitrag zur
Erhellung der privaten und 6ffendichen Riume geleistet'”’, war die elektrische Be-
leuchtung demgegeniiber heller, kithler und sauberer als die Gaslichter. Glithbirnen

12 Vgl. KarL NOTDURFTER, ,Die Eisenbahn greift iiber das Gleis hinaus.“ Verinderungen der Méll-
taler Umwelt durch die Elektrifizierung der Tauernbahn, phil. Diss. (Klagenfurt 2002) 31-50.

12 SANDGRUBER, Okonomie und Politik 272.

12 Vgl. Josern BraunsEck, Das elektrische Jahrhundert; in: LicuTjaHRE. 100 Jahre Strom in Oster-
reich. Ausstellungskatalog (Wien 1986) 33 f., bzw. passim fiir einen Uberblick iiber die Entwicklung der
Elektrotechnik.

124 MARC SCHWAAR, Stromzeiten; in: LicHTJAHRE 180 f.; SANDGRUBER, Okonomie und Politik 275.

125 SCHWAAR, Stromzeiten 187-190.

126 Vgl. IRMGARD WaNscH, Elektrische Straflenbeleuchtung in der Donaumonarchie am Beispiel ei-
niger Stidte, phil. Diss. (Salzburg 1997) 63; Vikroria ArNoLD, Einleitung; in: Dies. (Hg.), ,Als das Licht
kam®. Erinnerungen an die Elektrifizierung (= Damit es nicht verloren geht ... 11, Wien — Koln — Graz
1986) 18 f.; Eva VIETHEN-VOTRUBA, Mother’s little helper — Entwicklung und Nutzen der Haushaltstech-
nik; in: LicHTJAHRE 129-148.

127 Allgemein vgl. WoLFGANG ScHIVELBUSCH, Lichtblicke. Zur Geschichte der kiinstlichen Helligkeit
im 19. Jahrhundert (Miinchen — Wien 1983). Im ersten Abschnitt gibt der Autor einen Uberblick iiber die
technologische Entwicklung des Lichtes vom offenen Feuer bis zur Gliihbirne.
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konnten daher nahezu iiberall angebracht werden und eroffneten so ab der Mitte der
neunziger Jahre auch den Architekten vollig neue Méglichkeiten bei der Gestaltung
von (offentlichen) Innenrdumen'?®. Das (neue und sichere) Licht spielte einen bislang
unbekannten Beitrag bei der Inszenierung sowohl auf den Theaterbithnen als auch der
neuen groflen Warenhiuser. Gerade auch als Reaktion auf den Ringtheaterbrand wurde
das Briinner Stadttheater als erstes Theater am Kontinent elektrisch mit Gliithbirnen
beleuchtet'”. Zur Inszenierung der neuen amerikanischen Warenhiuser hatte Siegfried
Giedion bereits 1944 festgestellt, sie seien Architektur gewordener Ausdruck der Tren-
nung von Warenproduktion und -konsum. ,, To be fit for such a purpose, a department
store must offer a clear view of the articles it contains, a maximum of light, and ample
facilities for communication.“!*® Auch die in Wien ab etwa 1870 (in der Tradition
der Pariser Vorbilder) errichteten groffen Warenhiuser waren entsprechend als ,Orte
der Verfithrung® konzipiert worden, deren lichtdurchflutete innere Raumstimmung
durch aufwindige Glaskonstruktionen, tiberdachte hallenartige Rdume und zentrale
und komplexe Stiegenanlagen erzeugt werden sollte'®.

Dennoch sollte es in Wien noch bis 1902 dauern, bis eine einigermafen flichen-
deckende Stromversorgung gewihrleistet werden konnte, die — wie auch in anderen
groflen Stidten — mit der Kommunalisierung der Stromproduktion zusammenfiel und
ab da die elektrische Beleuchtung der Innenstadt, der Geschifte, Auslagen und Portale
und auch den grofiziigigen Ausbau des Strallenbahnnetzes erméglichte'®?. Dennoch,
die Elektrifizierung war keineswegs ein Monopol der Metropolen — ganz im Gegenteil;
sahen diese sich noch lange Zeit gezwungen, ihre fiir die Gasbeleuchtung getitigten
Investitionen zu amortisieren, folgte in Regionen, wo die Entfernung zu cinem Gas-
werk ,so grof§ war, dass eine Zuleitung nicht in Betracht kam, [...] der Petroleumlampe
das elektrische Licht“!*. Es war das auch sonst wirtschaftlich aufblithende Temeswar
(Temesvdr, Timisoara, TamiSvar; Timisoara), in dem ab 1884 erstmals auf dem europi-
ischen Kontinent eine dauerhafte elektrische Beleuchtung in Betrieb genommen wur-
de'®*, aber auch in weniger dynamischen (Klein-)Regionen sollten plétzlich — oft dank

128 KERN, Time and Space 155

12 EBp. 199; WanscH, StrafSenbeleuchtung 71.

130 S1EGFRIED GIEDION, Space, Time and Architecture. The Growth of a new Tradition (London —
Oxford 1944) 169.

B JosepH M. SCHWAIGHOFER, Zur Geschichte des Wiener Warenhauses; in: wettbewerbe. Architek-
turjournal 267/268 (Februar/Mirz 2008) 39 f; vgl. auch ANprEAs LEHNE, Die kulturhistorische Bedeu-
tung des Warenhauses; in: Ders. (Hg.), Wiener Warenhiuser 1865-1914, 3-59.

132 Vgl. ScHwaAR, Stromzeiten 184 f.; WanscH, StrafSenbeleuchtung 195, 206, 230.

133 Esp. 13.

3¢ Epp. 102. Die Stadt hatte dank ihrer leistungsfihigen Anbindung an das Bahn- und Kanalnetz und
des Ausbaues ihrer inneren Infrastruktur kaum Probleme, mit der Spitze der mitteleuropdischen Moderni-
sierung Schritt zu halten; vgl. Hans HEINRICH RIESER, Das ruminische Banat — eine multikulturelle Region
im Umbruch. Geographische Transformationsforschungen am Beispiel der jiingeren Kulturlandschaftsent-
wicklung in Stidwestruminien (= Schriftenreihe des Instituts fiir Donauschwibische Geschichte und Lan-
deskunde 10, Stuttgart 2001) 79; DERs., Temeswar. Beschreibung der Banater Hauptstadt (= Schriftenreihe
des Instituts fiir Donauschwibische Geschichte und Landeskunde 1, Stuttgart 1992) 68-72.
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der Initiative innovativer Gewerbetreibender oder Fabrikbesitzer, die zunichst ihren
Eigenbedarf decken wollten — lokale elektrische Netze entstehen. Um die Jahrhundert-
wende konnten bereits etwa 200 E-Werke tiberschiissigen Strom verkaufen, 1911 waren
es bereits 720'. So iiberrascht es auch nicht weiter, dass ein regelmifiger Betrieb
elektrischer StrafSenbahnen in manchen béhmischen Stidten friiher als in Wien (1897)
aufgenommen wurde, so in Teplitz (Teplitz-Schénau, Teplice—ganov; Teplice) 1895 und
in Prag 1896'*.

Die Auswirkungen der Elektrifizierung auf den sozialen Alltag lassen sich kaum
auch nur einigermaflen befriedigend einschitzen. Nicht nur, dass sie dem natiirlichen
Ablauf von Tag und Nacht (auch in seinem jahreszeitlichen Wechsel) Zeit abtrotzte
und damit den Biirgerstolz erhéhte, erlaubte sie deutliche Ausweitungen der Produkti-
onszeiten und -orte (ndmlich durch die jetzt mogliche Aushellung von Riumen), von
Konsumzeiten und auch des Konsumverhaltens (durch lichtunterstiitzte Reklameeffek-
te), des Aufenthalts in den 6ffentlichen Riumen der Straflen und Plitze und vieles an-
dere mehr. Namentlich in den stddtischen Ballungsgebieten konnte sie einen wesentli-
chen Beitrag zur Verbesserung der hygienischen Bedingungen leisten, indem sie Lirm-,
Geruchs- und Abgasbelistigung einzudimmen vermochte. Durch den mit ihr verbun-
denen relativ geringen Investitionsaufwand raumce sie aber auch den Kur- und Frem-
denverkehrs-'*” und auch abgelegenen Orten, die ebenfalls vom Tourismus profitieren
wollten, Méglichkeiten ein. Bereits um 1900 galt die Elekerizicit fiir die Marktgemeinde
Windisch-Matrei als touristische Notwendigkeit. Trotz verschiedentlicher Bemithungen
(die auch ein grofleres Kraftwerk fiir die Versorgung des gesamten politischen Bezirks
Lienz in Betracht zogen) war es aber erst 1913 so weit, als ein kleines privates Kraft-
werk (teureren) Strom zur Beleuchtung einiger weniger Hiuser lieferte, in allererster
Linie aber der Ausstattung cines Gastronomiebetriebes diente, der diese auch entspre-
chend bewarb'®. Als Anton Freissler 1883 anlisslich einer Ausstellung in Wien einen
von ihm konstruierten elektrisch betriebenen Personenaufzug prisentierte, der von
cinem mehrere hundert Meter entfernten Aggregat gespeist wurde, bedeutete dies
symbolisch die Beschleunigung einer Entwicklung (durch die Elektrizitit), die insbe-
sondere dem Anschluss der Wohnhiuser an die Wasser- und Abwassernetze und der
Entwicklung der Aufzugstechnik zu verdanken war, fiir die die — 1854 im New Yorker
Crystal Palace spektakulir demonstrierte — Erfindung einer automatischen Fangbremse
durch Elisha Graves Otis einen bedeutenden zusitzlichen Impuls bedeutete'®. (Haus-

155 Vgl. WanscH, Straflenbeleuchtung 268; Scrwaar, Stromzeiten 178-188; SanpcrUBER, Okono-
mie und Politik 274 f.

136 Brousek, Groflindustrie Boshmens 28; FeLix Czeike, Historisches Lexikon Wien V (Wien 2004)
361 f.

137 Vgl. Herss, Grandhotel 44.

138 FORCHER, Vom Gestern ins Heute 186, 215 f.; WanscH, Straflenbeleuchtung 270; zu Lienz Esb.
266. Interessanterweise nahm in Kals bereits 1907 ein (wohl auch in erster Linie touristischen Zwecken
dienendes) Elektrizititswerk seinen Betrieb auf, OBERwALDER, Kals am Grofiglockner 118.

139 Vgl. WanscH, Straflenbeleuchtung 88; INFORMATION. 120 Jahre Freissler-Otis (Wien 1988) 5-8;
GIEDION, Architecture 143 f. Es mag bezeichnend sein, dass Freissler sich zunichst nach Abschluss sei-
ner Studien auf den Gas- und Wasserleitungsbau spezialisiert hatte und mit der Anlage der RingstrafSen-



54 Hans PeTER HYE

interne) Kanalisierung, der Einbau von Aufziigen und vor allem der Anschluss der
Hiuser und ihrer einzelnen Stockwerke an das Wassernetz!4’ musste nimlich zumin-
dest eine Egalisierung der einzelnen Etagen zur Folge haben, wenn nicht sogar (zumin-
dest langfristig) eine Umkehr ihrer Wertigkeit — von der Beletage zur Dachwohnung.
Ehemalige soziale Distanzen der in den alten Paldsten das ,,ganze Haus® formierenden
Bewohnerschaft der einzelnen Stockwerke eines Hauses (die einander auch fassaden-
seitig immer gleichwertiger wurden) nivellierten sich. Die Haushalte innerhalb eines
Hauses — und genau genommen auch innerhalb eines lokalen Ensembles von Hiusern
— gehorten zunehmend demselben sozialen Segment einer postpatrimonialen stadi-
schen Gesellschaft an, dies umso mehr, wenn die Hausbesitzer (oft nur mehr juristische
Personen) physisch nicht mehr prisent waren. Jeweils voneinander abgetrennte Viertel
mit Elendsquartieren, Zinskasernen, mittelstandischen Wohnhiusern und grofbiirger-
lichen Zinspalisten (mit Etagenwohnungen) bzw. Villenvierteln formeen so die soziale
Topographie der (grofen) Stadt'*'. Diese ldsst sich ohne weiteres am Grad der Anschlie-
Bung an Wasser- und Kanalnetze, der Ausstattung mit Personenaufziigen, dann des
Anschlusses an Gas-, Strom- und Telefonnetze bestimmen.

5. ,Hygienetechnik® und Medizin

Eine leistungsfihige Versorgung mit gutem Trinkwasser, eine sichere Gewihr-
leistung der Fikalien-, Abwasser- und Abfallentsorgung waren neben anderen Maf3-
nahmen (insbesondere im Lebensmittelbereich) als stidtische Hygienetechniken
eine conditio sine qua non einer lebensfihigen stddtischen Agglomeration. Dariiber
hinaus ist aber mit Jan de Vries auf weitere — letztlich recht erfolgreiche — Hygienetech-
niken zu verweisen, die letzdlich auf eine ,Domestizierung® (zumindest grofler Teile)
der unterbiirgerlichen stidtischen Bewohnerschaft hinausliefen'®. Auch in Mittel-
europa waren deren Angehorige im ,, Jahrhundert des Fleif$es“ (ab etwa 1750) vielfach nur
zu bereit, ihre traditionellen Lebensformen zugunsten des Erwerbs neuer und billiger
Konsumgiiter aufzugeben. Der ,Wille zum Konsum® veranlasste Frauen wie Minner
aller Altersstufen gleichermaflen, Beschiftigung zwecks zusitzlichen Gelderwerbs zu
suchen und sich (kurzfristig) bei einem Arbeitgeber zu verdingen oder selbststindig
(beispielsweise als Straflenhindlerin) titig zu werden. Der Alltag simtlicher Haushalts-

wasserleitung beauftragt war, Czeike, Historisches Lexikon Wien II 395; allgemein und mit originellen
weiterfiihrenden Uberlegungen Erisaern HeipeNrEICH, FlieSriume: Die Vernetzung von Natur, Raum
und Gesellschaft seit dem 19. Jahrhundert (Frankfurt am Main 2004) 113-166.

0 Fiir Wien vgl. MAREN SELIGER, KarL Ucakar, Wien. Politische Geschichte 1740-1934. Entwick-
lung und Bestimmungskrifte grofSstidtischer Politik I: 1740-1895 (= Geschichte der Stadt Wien [N.R.] 1,
Wien — Miinchen 1985) 542 f., 872 f.

"1 Vgl. RENATE WAGNER-RIEGER, Wiens Architektur im 19. Jahrhundert (Wien 1970) 139 £, 206 £;
ReNaTE BANIK-SCHWEITZER, Bauliche Entwicklung, Gebiudestruktur; in: PETER CSENDES, FERDINAND
Oprti, FrIEDERIKE GoLDMANN (Hgg.), Die Stadt Wien (= Osterreichisches Stidtebuch 7, Wien 1999) 41 f.

2 DE VRies, Industrious Revolution 186-237, insbes. 189-198; vgl. auch SANDGRUBER, Konsumge-
sellschaft 375-387.
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angehoriger verlegte sich damit zunehmend in den auflerhiuslichen Bereich, was sowohl
eine Schwichung der persdnlichen Bezichungen als auch der Wertigkeit des Haushalts
an sich zur Folge hatte: ,, They pursued, instead, the cultivation of sociability outside
the home, used the widened choice in food and drink to simplify meal preparation,
and shifted from jointly consumed to more individuated forms of consumption.“'** Sie
fithreen also — aus der Perspektive ,biirgerlicher Beobachter — ein von Disziplin- und
Sittenlosigkeit gekennzeichnetes Leben, das von (minnlichem) Alkoholmissbrauch,
Promiskuitdt, Verwahrlosung der (hdufig auflerchelich geborenen) Kinder und der
Wohnquartiere und niedriger Lebenserwartung und Krankheitsanfilligkeit geprigt
war. Der iiberaus breite Diskurs zur Zuriickdringung dieser sozialen ,epidemiologi-
schen Brutstitten® (ein impliziter Fakcor aller weltanschaulichen Massenbewegungen
um die Jahrhundertwende) ging — letztendlich mit betrichtlichem Erfolg — von der
sehr Viele tiberzeugenden Verheiflung cines gesiinderen und lingeren Lebens aus, die
durch die Verbesserung der hiuslichen Verhiltnisse zu verwirklichen sei. Konkret be-
deutete dies (abgesehen von der minimalen Verfiigbarkeit des Wohnraumes) Steigerung
der Konsumqualitit insbesondere im Erndhrungsbereich durch die hiusliche Verede-
lung der erworbenen Lebensmittel, Sorge fiir korperliche Hygiene und Reinlichkeit
im Haushalt sowie Zuriickdringung ,ungesunder auflerhiuslicher Freizeitgestaltung
(insbesondere in den Wirtshdusern). Grundlage daftir war eine (Wieder-) Verfestigung
des hiuslichen Verbandes, die unter anderem dadurch zum Ausdruck kam, dass na-
hezu das gesamte Einkommen aller Haushaltsangehérigen zusammengelegt und als
cinheitliches Haushaltsbudget verwaltet wurde. Dieses in den Industriegesellschaften
bis tief ins 20. Jahrhundert hinein von den unterschiedlichsten Richtungen her mit
groflem Nachdruck propagierte Modell des ,,breadwinner-homemaker® Haushalts wies
idealerweise der verheirateten Frau die zentrale Rolle zu. Wihrend alle tibrigen Haus-
haltsangehorigen — also auch die arbeitsfahigen Kinder beiderlei Geschlechts — nahezu
den gesamten Ertrag ihrer aulerhiuslichen Beschiftigung ablieferten, verwaltete die
,Hausfrau“ diesen ,,Pool“ und war ansonsten (und vor allem) fiir die innerhiuslichen
Aufgaben (Zubereitung der Nahrungsmittel, Reinigung etc.) und fiir die Obsorge fiir
die heranwachsenden Kleinkinder zustindig. Gemessen an der Steigerung der Lebens-
erwartung, der sinkenden Kindersterblichkeit und den sonstigen epidemiologischen
Werten konnte cine auf dieser sozialen Basis beruhende Hygienetechnik iiberaus er-
folgreich gewesen sein'*. Mit ihrer Durchsetzung trug sie aber jedenfalls zur Formie-
rung der postpatrimonialen stidtischen Kleinfamilie bei, die — sich an ,biirgerlichen®
Vorbildern orientierend und in hohem Mafle sozial disziplinierend — tatsichlich eine
Steigerung der Lebensqualitit der unterbiirgerlichen stidtischen Existenzen mit sich
brachte, allerdings um den Preis der Verdringung der erwachsenen verheirateten Frau-
en aus der Offendichkeit.

145 DEg VRIEs, Industrious Revolution 178.

144 Vgl. etwa Erisaera DieTricH-DauM, Die ,Wiener Krankheit“. Eine Sozialgeschichte der Tu-
berkulose in Osterreich (= Sozial- und wirtschaftshistorische Studien 32, Wien — Miinchen 2007) 110 ff.,
142 ff. und passim
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Mafinahmen zur Steigerung der Hygiene im 6ffentich-kommunalen und im Be-
reich der privaten Haushalte (Trinkwasserqualitdt, Abfall- und Fikalienentsorgung,
Luftqualitdt, [Tages-] Licheverhiltnisse, Staubvermeidung, Kérperhygiene etc.), sowie
eine Verbesserung der Erndhrungsverhiltnisse trugen im letzten Drittel des 19. Jahr-
hunderts in nahezu allen europdischen Grof3stidten'® entscheidend zur Steigerung der
Lebensqualitit und -erwartung breitester Bevdlkerungsschichten bei'*. Nicht zuletzt
dank dieser priventiven Maflnahmen konnte vor allem die Ausbreitung von Tuber-
kulose und Cholera'¥ nachhaltig eingedimmt werden. Beide Infektionskrankheiten
hatten unter den zunichst hochst prekiren hygienischen Bedingungen der rasch wach-
senden urbanen Agglomerationen ,ideale Bedingungen vorgefunden, zumal auch der
herkémmlichen Volksmedizin weder gegen die neu auftretende Cholera (erstmaliges
Auftreten in Mitteleuropa 1831/32) noch gegen die gerade auch infolge von Mangel-
ernihrung und Lichtverhilinissen und damit geschwichtem Immunsystem bei vielen
Menschen letale TBC kaum ein Mittel zur Verfiigung stand'*.

Bis zur Entdeckung der Bakterien und Bazillen durch Robert Koch (Milzbrand
1876, TBC 1882, Cholera 1884)'% tappte gerade auch die sich rasch verwissenschaftli-
chende und professionalisierende Medizin hinsichtlich der eigentlichen Krankheitsur-
sachen véllig im Dunklen. Und auch das Wissen um die mikrobiologischen Ursachen
bereicherte genau genommen lange Zeit lediglich die wissenschaftlichen Erkenntnisse
der Mediziner und Arzte, denen bis zur Entdeckung der Antibiotika praktisch keine
(neuen) therapeutischen Mittel zur Verfiigung standen. Ahnliches galt in noch grofe-
rem Mafle fiir virale Infektionskrankheiten, deren Therapie sich weitgehend auf die
Stirkung der korpereigenen Abwehrkrifte beschrinken musste, gegen die aber viel-
fach auch Schuwzimpfungen als zusitzliche vorbeugende Mafinahmen zur Verfiigung
standen. Insbesondere galt dies fiir die Pocken, denen aufgrund ihrer spezifischen
Eigenschaften — Uberlebende dieser hochinfektiosen und hiufig letal endenden Krank-
heit blieben in der Regel zeitlebens gegeniiber einer weiteren Ansteckung immuni-
siert — in Europa in regelmifligen Abstinden von vier bis sieben Jahren vor allem
Kinder zum Opfer fielen™®. Mit der auf den Kuhpocken basierenden Pockenimp-

145 L ggs, Legs, Cities 142146, 184—192.

16 Vel. Joser EHMER, Bevolkerungsgeschichte und Historische Demographie 1800-2000 (= Enzyk-
lopidie deutscher Geschichte 71, Miinchen 2004) 34-41, insbes. 39 f.

47 Vgl. OLaF BRIEsk, Angst in den Zeiten der Cholera. Uber kulturelle Urspriinge des Bakteriums,
1 Textband und 3 Quellenbinde, Habilitationsschrift (Berlin 2003); TaHomas N. Burg, ,Sieches Volk
macht siechen Staat®. Arzt, Stand und Staat im 19. Jahrhundert (Wien 1994) 52.

18 Siehe HELMUT RUMPLER, PETER UrBaNITSCH (Hgg.), D1E HABSBURGERMONARCHIE 1848-1918
IX/2: HELmuT RUMPLER, MARTIN SEGER, Soziale Strukturen. Die Gesellschaft der Habsburgermonarchie
im Kartenbild. Verwaltungs-, Sozial- und Infrastrukturen. Nach dem Zensus von 1910 (Wien 2010) Kar-
te 6.8: Infektionskrankheiten als Todesursache 1910 und Karte 6.9: Tuberkulose als Todesursache 1910.

19 Frrrz Povacz, Geschichte der Unfallchirurgie (Heidelberg 22007) 59—-63.

150 Vgl. EBERHARD WoLFF, Einschneidende Mafinahmen. Pockenschutzimpfung und traditionale Ge-
sellschaft im Wiirttemberg des frithen 19. Jahrhunderts (Stuttgart 1998) 100 f.; S1ByLLE MicHAELA NAGLIS,
Smallpox in the metropolis, phil. Diss. (Graz 2005); fiir den bibliographischen Hinweis danke ich Dr. Gu-
drun Exner; vgl. weiters Davip A. KorLow, Smallpox. The Fight to Eradicate a Global Scourge (Berkeley
2003).
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fung®! schien hier ab dem spiten 18. Jahrhundert ein vorbeugendes Mittel zur Ver-
fiigung zu stehen, das wegen seiner moglichen Nebenwirkungen allerdings umstrit-
ten blieb. Obwohl mit dem ,Impfregulativ® von 1836 in den habsburgischen Lindern
(nach bereits zuvor ergangenen Impfordnungen 1802, 1804, 1808, 1812) ein faktischer
Impfzwang eingefiihrt worden war'? — die Impfung war Voraussetzung fiir den Besuch
ciner offentlichen Erziehungsanstalt —, nahm die Durchimpfungsquote insbesondere
nach 1867 (in linderweise unterschiedlichem Ausmafle) ab, was wohl auch dazu fiihr-
te, dass es immer wieder zu ortlich epidemischem Auftreten kam'>® und die Morta-
litdt insgesamt deutlich hoher als in Preuflen war, wo der Impfzwang weiterhin galt.
Dennoch war die Pockenimpfung lange Zeit hindurch die einzige im engeren Sinne
»schulmedizinisch“-wissenschaftliche Anwendung mit positiven Auswirkungen auf den
Gesundheitszustand der Bevolkerung'™*.

Freilich ist dies nicht weiter verwunderlich, weil sich die Medizin wihrend des
19. Jahrhunderts gerade erst zu ,verwissenschaftlichen® (und dann zu professionali-
sieren) begann. Die Mediziner betrieben gewissermaflen schulmedizinische Grundla-
genforschung tiber das Wesen somatischer Erkrankungen und deren Ursachen — eine
Grundlagenforschung, die der von Carl (von) Rokitansky begriindeten , Zweiten Wie-
ner Medizinischen Schule® zu Weltruf verhalf'>. Das Wechselverhiltnis von Diagnose
und Autopsiebefund fithrte rasch zu einer verfeinerten Beobachtung der Symptome
und einer entsprechenden Beschreibung der Krankheitsbilder, verlor aber vielfach die
Kranken und vor allem deren Heilung aus den Augen. Dieser (Wiener) ,,therapeutische
Nihilismus“ wurde nicht nur begiinstigt durch die rdumliche (und somit kommuni-
kative) Nihe der in einem Groflkrankenhaus fungierenden Mediziner, sondern auch
durch den in den Jahren um 1800 einsetzenden Funktionswandel des Krankenhau-
ses von einer Verwahranstalt fiir arme Kranke zu einer medizinischen Institution, die

51 Auf deren Entwicklungsgeschichte von der (osmanischen) , Variolation® zur ,,Vaccination®, fiir die
Mary Wortley-Montagu bzw. Edward Jenner stehen, kann hier nicht eingegangen werden.

2 Vgl. Erra LinGens, Gesundheitswesen; in: Erika Weinziert, Kurr Skarnik (Hgg.), Oster-
reich. Die Zweite Republik IT (Graz — Wien — Kéln 1972) 259; F[riepricH] Prest, Blattern und Imp-
fung in Osterreich wihrend des Decenniums 1873-1882; in: Statistische Monatsschrift 11 (1885) 535.

155 PresL, Blattern und Impfung 538 f. zufolge war dies auch auf die verschiedentlich schlechte Orga-
nisation des Sanititsdienstes in einzelnen Gemeinden, auf die zum Teil mangelhafte Qualitit des Impfstof-
fes (insbesondere in Galizien und in der Bukowina) und insgesamt auf die zu geringe Zahl der ,animalen
Impfinstitute zuriickzufithren, die nicht in der Lage waren, den Bedarf an Impfstoff zu decken.

154 EnMER, Bevélkerungsgeschichte 38 f., 88 f.; Burg, Sieches Volk 89, sicht erst gegen Ende des
19. Jahrhunderts einen Wandel von der gelehrten zur beratenden und praktizierenden Medizin. Zuvor
bestanden demnach verschiedentlich , Parallelmedizinen®; vgl. EBp. 97, 115.

%5 Vgl. HELmut RumrLer, HeLmut Denk (Hgg.), CurisTINE OTTNER (Red.), Carl Freiherr von
Rokitansky (1804-1878). Pathologe, Politiker, Philosoph, Griinder der Wiener Medizinischen Schule des
19. Jahrhunderts. Gedenkschrift zum 200. Geburtstag (Wien — Kéln — Weimar 2005); Karr SaBLik, Der
Beginn der Zweiten Wiener Medizinischen Schule: Ein philosophisch-medizinischer Paradigmenwechsel;
in: MicHAEL BENEDIKT, REINHOLD KNoLL, Joser Ruprrz (Hgg.), Verdringter Humanismus, verzoger-
te Aufklirung III: Bildung und Einbildung. Vom verfehlten Biirgerlichen zum Liberalismus. Philosophie
in Osterreich (1820-1880) (Wien 1995) 409—418; WirLiam M. Jornston, Osterreichische Kultur- und
Geistesgeschichte. Gesellschaft und Ideen im Donauraum 1848 bis 1938 (Wien — Kéln — Weimar *1992)
230-236.
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ihrem Leichenhof, dem Zentrum der rational empirischen Forschungen, das nétige
LAnschauungsmaterial“ zur Verfiigung stellte — allein Rokitansky soll dort mehr als
85.000 Autopsien durchgefiihrt haben'¢.

Hieraus ergab sich in zweifacher Hinsicht ein unmittelbarer Zusammenhang mit
dem {beraus tragischen Schicksal der Insassinnen des 1784 gegriindeten, an das All-
gemeine Krankenhaus angeschlossenen ,,Gebir- und Findelhauses® — zumeist 20-29
Jahre alte ledige (katholische) schwangere Migrantinnen, die hiufig als Dienstmidchen
in der Stadt einen Erwerb gefunden hatten und denen eine anonyme Entbindung, die
(staatliche) Obsorge fiir ihr Kind und die Versorgung wihrend ihrer Wochnerinnen-
zeit in Aussicht gestellt worden war'>’. Freilich, weder die Miitter und noch weniger
die Neugeborenen hatten grofe Aussichten, das Gebir- bzw. das Findelhaus lebend
verlassen zu konnen: Wurden die hiufig bereits untergewichtig geborenen Kinder Op-
fer von Kinderkrankheiten'®, erlagen zeitweilig bis zu 30 % der Wochnerinnen im
Gebirhaus der Puerperalsepsis, dem Kindbettfieber. Sie fiillten als Objekte so wieder
den Leichenhof fiir Sektionen und Obduktionen, die die Arzte in moglichst grofler
Zahl durchzufiithren angehalten worden waren'®. Es war bereits manchen Zeitgenossen
aufgefallen, dass die Mortalitdtsrate in der dafiir beriichtigten , Ersten Abteilung® der
Gebiranstalt, in der drztliche Geburtshelfer praktizierten, um ein mehrfaches hoher
war als in der ,Zweiten Abteilung®, in der vor allem Hebammen wirkten, aber auch
um ein Mehrfaches héher als im Falle von niche geburtshilflich unterstiitzten ,,Spon-
tan-“ und , Gassengeburten®. Abgesehen von den unmittelbaren Ursachen — der will-
kiirlichen Infektion der Wochnerinnen durch Arzte, die vielfach nicht bereit waren,
ihre Hinde und Inscrumente nach durchgefiithreen Leichenautopsien bzw. zwischen
den einzelnen Untersuchungen klinisch (mit Chlorwasser) zu reinigen, wie dies von
Ignaz Philipp Semmelweis in Wien lange Zeit vergebens vorgeschlagen worden war —
sind fiir die ungemein erhdhte Sterblichkeit auch weitere Ursachen ausfindig zu ma-
chen. So berichtete Franz Hektor von Arneth — Bruder des bekannten Historikers —, der
seinerzeit als Assistenzarzt an der ,,Zweiten Abteilung wirkte, James Simpson'® in Edin-
burgh tiber Semmelweis’ Erkenntnisse. Im Antwortschreiben musste er dann lesen, das
Wesen des Puerperalfiebers als Infektionskrankheit sei in Edinburgh lingst bekannt,
zu dessen Verhiitung man dort Chlorwaschungen anwende. Die Misere in Osterreich
und Deutschland habe ihren Grund in der grenzenlosen Verwahrlosung und in der
Unkenntnis der englischen Fachliteratur'®. Die hohe Mortalitit der Wochnerinnen

156 SaBLIK, Zweite Wiener Medizinische Schule 412; Bura, Sieches Volk 10, 28-30; JoHNSTON,
Osterreichische Kultur- und Geistesgeschichte 231.

57 Vgl. VERENA PawLowsky, Mutter ledig — Vater Staat. Das Gebir- und Findelhaus in Wien 1874—
1910 (Innsbruck 2001) 59—81; zum Anteil der unehelich Geborenen in Wien von mehr als 50 % um die
Jahrhundertmitte bzw. der damit zusammenhingenden grofien Bedeutung der Anstalt, EBp. 54-58.

158 Epp. 203 ff.

1% Povacz, Unfallchirurgie 64; vgl. auch Marita METZ-BECKER, Der verwaltete Korper. Die Medika-
lisierung schwangerer Frauen in den Gebérhiusern des frithen 19. Jahrhunderts (Frankfurt am Main — New
York 1997).

160" Sir James Young Simpson (1811-1870), Gynikologe und Anisthesist, spiter Leibarzt Kénigin Vik-
torias; vgl. DicTioNARY OF NATIONAL BroGrarHY 52 (London 1897) 272 f.

161 Zit. Povacz, Unfallchirurgie 65.
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im Falle (minnlich-) drztlicher Geburtshilfe ist auch auf den nur den Arzten erlaubten
Einsatz von (schon an sich nicht notwendigerweise keimfreien) Instrumenten zuriick-
zufithren, der im Falle von Komplikationen unabdingbar war. Auszugehen ist allerdings
auch davon, dass die Bereitschaft zum Einsatz der ,geburtshilflichen® Instrumente aus
vielfiltigen Griinden iiberaus hoch war'®2. Gegebenenfalls erfolgten Zerstiickelung
des Fotus oder Kaiserschnitt'®®. Die Komplikationen beruhten ihrerseits vielfach aber
auch auf der iiberaus prekiren physischen Verfassung vieler Wochnerinnen'®“. Dieser
lagen oft Unterernihrung in der Kindheit und Jugend und/oder Vitamin D-Mangel
zugrunde, die bei heranwachsenden Frauen gerade auch die vollstindige Ausformung
des Beckenskeletts behindern bzw. zu rachitischen Deformierungen fithren konnten
(und konnen), was dann unter den gegebenen Bedingungen im Falle einer spiteren
Schwangerschaft fiir diese nahezu einem Todesurteil gleichkam.

Erst mit der Entdeckung der Mikroorganismen und deren pathologischen Wir-
kungen und der infolge dessen dann {iblich gewordenen Desinfektion von Geriten,
Wunden und der Umgebung chirurgischer Eingriffe verbesserte sich die klinische Si-
tuation entscheidend — ein Umstand, der insbesondere auch die Militirs interessier-
te: Wundinfektionen bei offenen Knochenbriichen oder nach notwendig gewordenen
Amputationen forderten einen {iberaus hohen Blutzoll und konnten dank der neuen
antiseptischen Mafinahmen eingedimmt werden'®. Insbesondere waren es aber die
Infektionskrankheiten, die mehr oder minder explizit zum ,inneren Feind® erklirt
wurden. Auch wenn die Formierung eines ,medizinisch-milicirischen Biindnisses® in
der Habsburgermonarchie nicht so entschlossen erfolgte wie im Deutschen Reich, wo
Robert Koch einen ,Schlieffenplan® ausarbeitete, um die militdrischen Aufmarschge-
biete seuchenfrei zu halten'®, wurden fiir die Reorganisation des militirischen Sani-
tdtswesens nach 1866 doch Kapazititen wie Theodor Billroth oder Johann Dumreicher
beigezogen. Deutlich sollte sich denn auch ab 1870 die Gesundheit der Truppen ver-
bessern'®’.

Nicht unerwihnt bleiben soll der Beitrag der neuen ,,Schulmedizin® auf die ,,Sozial-
disziplinierung® der postpatrimonialen stidtischen Bevolkerungen. Mittels medi-
zinischer Argumente gelang es nimlich, neuen ethischen und &sthetischen Normen
zum Durchbruch zu verhelfen; die ,Allianz medizinischer und moralischer Diskurse®
wurde gewissermaflen zur Sanktionsinstanz, die Krankheit gewissermaflen als Rache

162 METZ-BECKER, Der verwaltete Korper 59—-63; Hans-CHristorH SEIDEL, Eine neue ,Kultur des
Gebirens“. Die Medikalisierung von Geburt im 18. und 19. Jahrhundert in Deutschland (= Medizin, Ge-
sellschaft und Geschichte, Beiheft 11, Stuttgart 1998) 61 f., 343-354.

163 EBp.; Vgl auch Vorker LEnmann, Der Kayserliche Schnitt. Die Geschichte einer Operation
(Stuttgart 2006) 101-107, 120-134.

164 Vegl. PawLowsky, Mutter ledig 47.

15 Povacz, Unfallchirurgie 63.

166 Vgl. BRIESE, Angst in Zeiten der Cholera 298-305, umfangreicher zum militirischen Interesse an
der Seuchenbekimpfung Esp. 233-310.

17 Vgl. Warter WAGNER, Die k. (u.) k. Armee — Gliederung und Aufgabenstellung; in: Apam
WaNDRUszkA, PETER UrBantTscH (Hgg.) Die Habsburgermonarchie 18481918 V: Die bewaffnete Macht
(Wien 1987) 524 f., 531 f.
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der Natur gegen den Frevel abweichenden Verhaltens erklirte'®s. Wie weit sich in die-
sem Kontext auch ecine rigidere Sexualmoral gegeniiber frither (angeblich) ,freieren®
Ansichten herausbildete, ist in der Fachliteratur umstritten'®.

6. Finanztechnik

Entwicklung, Verftigbarkeit und Anwendung praktisch aller Technologien hing
allerdings unabdingbar von eciner Voraussetzung ab: dem Vorhandensein der Mittel
fur die dafiir erforderlichen Investitionen. Niall Ferguson wies kiirzlich zurecht da-
rauf hin, dass das Geld die Wurzel nahezu allen Fortschritts und ein unverzichtbarer
Faktor ,in man’s advance from wretched subsistence to the giddy heights of material
prosperity that so many people know today® sei. ,,The evolution of credit and debt®,
fihrt er weiter aus, ,was as important as any technological innovation in the rise of
civilization, from ancient Babylon to present-day Hong Kong.“'”° Gerade von daher
erscheint es auch hier unabdingbar, einige Bemerkungen zu den sozialen Implikatio-
nen der Entwicklung der Finanztechnologien im 19. Jahrhundert zu machen. Diente
die ,,Finanztechnologic“ bis weit iiber die Jahrhunderthilfte in tiberwiegendem Maf3e
der Staatsfinanzierung, so erzeugte die zunchmende Integration der Mirkee, die damit
verbundene Investitionstitigkeit fiir Infrascrukeur, gewerbliche und industrielle Inno-
vation und schliellich auch fiir das Versicherungswesen eine rasch wachsende Nachfra-
ge nach Kapital und Finanzdienstleistungen. Deutlich zeigt sich dies am Beispiel der
nordbéhmischen Industriestadt Aussig, deren Stadtvertretung in den sechziger Jahren
dem Kommunalkredit noch duflerst reserviert gegeniiber gestanden war, und wo erst
1867 cine diesem dienende kommunale Sparkasse gegriindet worden war. Am Vor-
abend des Weltkrieges finden sich hier dagegen die Filialen von nicht weniger als fiinf
osterreichischen Grof§banken!”!. Dabei bedurfte es insbesondere in kleinen Gemeinden
auch ciner gewissen ,,Ausbildung® der Gemeindevertretungen, um diese von den Vor-
ziigen kreditfinanzierter Investitionen zu iiberzeugen, dass deren Effekt ndmlich grofer
sein wiirde, wenn die dauerhaften Mehrertrige der getdtigten Investitionen es erlauben,
die langfristigen Zahlungsverpflichtungen fiir Tilgung und Zinsen zu erfiillen; dass
es also glinstiger sei, anstatt selbst zu sparen (und damit die Investition erst spiter zu
titigen) auf die Ersparnisse anderer zuriickgreifen zu konnen und diese dafiir (in Form
der Zinsen) zu honorieren'’2.

168 BURG, Sieches Volk 39-43.

19 Vgl. (mit weiterfithrender Literatur) PawLowsky, Mutter ledig 86 und Seipkt, ,Kultur des Gebi-
rens“ 67.

170 NiaLL FErGusoN, The Ascent of Money. A Financial History of the World (London — New York
2008) 2 f.

71 Hans PeTer Hye, Kommunale Selbstverwaltung und Offentlichkeit im Hochliberalismus. Carl
Georg Wolfrum und die Entwicklung der Stadt Aussig (Usti nad Labem) 1848—1885; in: LukA$ Fasora, Jiki
Hanus, Jiki Macik (Hgg.), Obcanské elity a obecni samosprdva 1848—1948 [Biirgerliche Eliten und Gemein-
deselbstverwaltung 1848—-1948] (Brno 2006) 254-270; KaiserovA, KAISER, Ustf nad Labem [Aussig] 174 f.

172 In diese Richtung ging beispielsweise ein 1886/87 im Kirntner Landtag gestellter Antrag: Bericht
iiber die Session III/51, inliegend in OStA AVA, MdI Prisidiale 31/Kirnten, Z1. 2082/1887.
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Der enorm steigende Kreditbedarf fiir 6ffentliche und private Investitionen, aber
auch beispielsweise fiir klein- und kleinstbetriebliche Innovationen — insbesondere
auch in der Landwirtschaft — erwies sich letztlich nur dadurch deckbar, dass versucht
wurde, auch die geringsten verfiigbaren Mittel zu kanalisieren und zu sammeln. Die-
se Aufgabe erfiillten neben Sparkassen'”? und Landesbanken beispielsweise auch die
unzihligen Spar- und Losankaufsvereine'”, die vielen kleinen landwirtschaftlichen
Genossenschaftsvereine (u.a. nach dem System ,Raiffeisen), die lokalen Zahlstellen
wechselseitiger Versicherungs- und Konsumvereine etc. Allein die Anzahl der ,Er-
werbs- und Wirtschaftsgenossenschaften®, zu denen die dsterreichische Vereinsstatistik
Konsum-, Spar- und Vorschuss-, sowie sonstige Vereine zihlte, stieg von 2.050 (1890)
auf knapp 7.600 (1900) und schlieflich auf 16.500 (1910)'7. Diese bildeten gewisser-
maflen die dullersten Kapillargefif3e eines sich rasch verdichtenden und sehr hierarchi-
schen Netzes von Geldstromen, dessen globales Zentrum vor 1914 in der Londoner
City lag. Innerhalb dieses globalen Netzes bildeten die Finanzplitze Wien, Prag und
Budapest dank dem Vorhandensein giinstiger Rahmenbedingungen und externer Fak-
toren'’® wichtige iiberregionale Knoten'”’. Nun erfolgte die Ausdehnung dieses Netzes
(wenig iiberraschend) nahezu gleichzeitig mit der Ausbreitung der neuen Technologien
und trug damit wesentlich zur Vernetzung der Menschen gerade auch an der Peripherie
teil. Diese Vernetzung verkérperte trotz ihrer Hierarchisierung keineswegs nur einen
asymmetrisch-einseitigen Prozess: Erst das Vorhandensein bzw. Angebot reguldrer Fi-
nanzleistungen erméoglichte den Zugang zu ,,billigem Geld“'7® und damit beispielsweise
auch zu Innovationen im landwirtschaftlichen Bereich. Fiir die Bevélkerung Windisch-
Matreis bestand vor 1894 nur die Méglichkeit, bei der fiinf Stunden entfernten Lien-
zer Sparkasse um einen Kredit vorstellig zu werden. Hier brachte die Griindung eines
Spar- und Darlehensvereines nach dem Raiffeisenprinzip (1894), der eine ,Sonntags-
kasse“ betrieb, zunichst eine gewisse Erleichterung, doch erst durch die 1910 erfolgte
Einrichtung einer Zahlstelle der Tiroler Bauernkasse konnte eine einigermaflen zufrie-
denstellende Finanzversorgung hergestellt werden, von der umgekehrt u.a. wieder der

173 Fiir Bshmen vgl. Brousek, Groffindustrie BShmens 32 f.

174 In Wien 1890 die zahlenmiflig mit Abstand wichtigste Vereinskategorie; vgl. HANDBUCH DER VER-
EINE fir die im Reichsrathe vertretenen Kénigreiche und Linder nach dem Stand am Schlusse des Jahres
1890 und mit einem Anhange fiir das Jahr 1891 (Wien 1892); ERHARD FiscHER-WELLENBORN, Die kultu-
relle Rolle der Sparvereine in Wien, phil. Diss. (Wien 1975).

175 Vereinsstatistik in: OsTERREICHISCHES STATISTISCHES HANDBUCH fiir die im Reichsrate vertretenen
Kénigreiche und Linder, herausgegeben von der k. k. Statistischen Central-Commission 10/1891 (Wien
1892) 111; Esp. 20/1901 (Wien 1902) 113; Esp. 29/1910 (Wien 1911) 95; vgl. ferner vor allem Bruck-
MULLER, Landwirtschaftliche Organisation 155-160.

76 Eine eingehende Auflistung der entsprechenden infrastrukturellen, politischen und wirtschaftli-
chen Faktoren, sowie der fiir das Finanzgeschift ebenso wichtigen ,externalities“ — kostenbegiinstigende
duflere Rahmenbedingungen — bietet CHrisTOPH MARIA MERKI, Einleitung: Wo das Herz des Kapitalismus
schligt; in: DErs. (Hg.), Europas Finanzzentren 12 f.

177" Vgl. Goop, Der wirtschaftliche Aufstieg 96 ff.

178 FERGUSON, Ascent 38—41, weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass das Fehlen lokaler
Finanzinfrastrukturen den ,Geldpreis“ nicht notwendigerweise nur wegen der abgeschiedenen Lage und
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Ausbau der kommunalen Einrichtungen abhingig war'”. In diesem Jahr finden sich im
Gerichtsbezirk weitere 15 Erwerbs- und Wirtschaftsgenossenschaften bzw. Vorschuss-
vereine. Obervellach besaf§ zu diesem Zeitpunke zehn dieser Vereine und zudem bereits
eine eigene Sparkasse'®’.

Dennoch muss auch auf die besondere Krisenanfilligkeit der Finanznetze verwie-
sen werden, in denen auch lokale Ereignisse gewaltige ,,Schockwellen® aussenden (sich
also in kiirzester Zeit iiber groffe Riume ausbreiten) kénnen. Nachdem im Februar
1879 die Heilquellen in Teplitz infolge eines Wassereinbruchs in einer benachbarten
Kohlengrube versiegt waren, musste die ortliche Sparkasse die Auszahlung der Spar-
einlagen beschrinken, die von den héchst verunsicherten értlichen Einlegern massen-
haft begehrt worden war. In Nu traten Spekulanten auf den Plan, die versuchten, die
Einlagen weit unter Wert aufzukaufen. Damit war aber wieder sowohl die gesamte
Finanzierung der 6rtlichen Infrastruktur als auch der Hypothekarkredit bedroht. Mehr
noch, der Krach einer an sich soliden Sparkasse konnte eine Kettenreaktion weiterer
Zusammenbriiche auslésen, deren Dimension — gerade erst knapp sechs Jahre nach
dem Wiener Bérsenkrach — kaum abschbar gewesen wire. Es wundert daher kaum,
dass sowohl der Prager als auch der Wiener Finanzmarke unmittelbar mit massiven
Stiiczungsmafinahmen reagierten, die — zusammen mit einer Kapitalspritze seitens der
(ortlichen) Aussig-Teplitzer Eisenbahngesellschaft — das Vertrauen gerade noch herstel-
len konnten'®!,

7. Die Dynamisierung von Raum und Zeit — ein vieldimensionaler Prozess mit
einschneidenden sozialen Konsequenzen

Die Verdichtung technologischer Innovationen wihrend des 19. Jahrhunderts ist
zweifellos auch dem Umstand zu verdanken, dass die europiischen und (nord-)ame-
rikanischen Gesellschaften insgesamt und gerade auch dank bereits zuvor erfolgter
Anwendungen technologischen Ingenieurswissens ,wohlhabender wurden, wodurch
wiederum vermehrt Mittel fiir Ausbildung zur Verfiigung standen. Ein zentraler Aspekt
dieser das Verhiltnis von Raum und Zeit zum Teil radikal verindernden Verdichtung
und auch des insgesamt gestiegenen materiellen Wohlstands bestand wohl darin, dass
praktisch alle Menschen — wenn auch in unterschiedlicher Dichte — in eine Reihe eng
miteinander in Zusammenhang stehender Netze eingebunden wurden, deren Existenz
technologischen Innovationen zu verdanken war: Die Verbesserung der Verkehrs- und

der damit verbundenen Erschwernisse, ein Geldinstitut aufzusuchen, erhéht. Es kann dies nimlich auch
ein fruchtbarer Nihrboden fiir , Kredithaie“ (loan sharks) sein, die sich ein allfilliges Desinteresse der ,Fi-
nanzwelt“ an (finanziell) strukturschwachen Regionen (auch innerhalb gréferer Stidte) zunutze mach(t)en.
Dazu ebenfalls BRUCKMULLER, Landwirtschaftliche Organisationen 158 f.

17" Vgl. FORCHER, Vom Gestern ins Heute 209-213.

180 Vgl. SPEZIALORTSREPERTORIUM 1910 VIII: Tirol und Vorarlberg 62 ff., Ep. V: Kirnten 50 f.

81 Vgl. Hans PeTeER HyE, Krisenmanagement in Teplitz/Teplice im Jahre 1879 — Die Folgen des
katastrophalen Wassereinbruchs im Braunkohlenrevier Teplitz—Briix/Most—Komotau/Chomutov; in: Jikf
Pesek, VAcrav LEpvinka (Hgg.), PoniZeni a Odstréeni. Mésta versus Katastrofy [Demiitigung und Weg-
dringung. Stidte versus Katastrophen] (= Documenta Pragensia 16, Praha 1998) 268 f.
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Transportnetze bewirkte eine Beschleunigung der Waren-, Informations- und Geldfliis-
se, die sich ihrerseits wieder netzformig ausbreiteten. Energie- und Wasserversorgung
erfolgten ebenso entlang sich formierender Vernetzungen wie Abfall- und Fikalienent-
sorgung. Kennzeichen von ,Netzen® ist nun ihre unterschiedliche Dichte, wobei die-
se hochst unterschiedlich ausgeprigt sein kann. Die potentiell beinahe gleichformig
mogliche Einbindung in das (seinerzeit in Entstehung begriffene) Elektrizititsnetz
verweist auf cine vergleichsweise ,horizontale® Struktur, wihrend beispielsweise das
Eisenbahnnetz bestimmte Regionen bevorzugen musste'®. Der streng hierarchische
Aufbau des Finanznetzes (von den ,Kapillargefiflen zu den internationalen Stand-
orten der Groflbanken) sei in diesem Zusammenhang noch einmal in Erinnerung geru-
fen. Funktionierende Versorgungs-, Transport-, Nahverkehrs- und Informations- bzw.
Nachrichtennetze sind als unbedingte Voraussetzung fiir den dauerhaften Bestand stid-
tischer Ballungsgebiete anzuschen, wo sie einen Beitrag zur Beschleunigung leisteten.
Die diesen Netzen im einzelnen und in Summe innewohnenden Gesetzmifligkeiten
entwickelten — abgesehen von der ihnen innewohnenden Beschleunigungstendenz —
Sachzwinge, die den Alltag mehr und mehr prigten. Wie die Beispiele Wasserleitung,
Elektrifizierung oder Fahrrad aber auch gezeigt haben, trugen Technologie und neue
Fertigungsmethoden wesentlich zu einer Egalisierung bzw. Nivellierung (geburts-)stin-
discher Unterschiede bei. Dies lisst sich allerdings auch auf einer abstrakteren Ebene
bestimmen — auf der Ebene der Mirkte. Wie bereits zu Beginn der Ausfiihrungen an-
gedeutet wurde, wichst mit dem Grad der Selbstversorgungswirtschaft die Bedeutung
der traditionellen Arbeits- und Funkrtionsteilung, die von Kategorien wie Geschlecht,
Alter, Familienstand, Herkunft etc. geprigt werden. Im Gegensatz dazu herrscht unter
den Teilnehmern/innen am Markt — gemessen an diesen traditionellen Lebens- und
Aufgabenzuweisungen — eine weitgehende Egalicit: Mirkte stehen prinzipiell allen zu
gleichen Bedingungen offen, die die Moglichkeit haben, an ihnen teilzunehmen. ,Er-
folg“ am Markt hingt in erster Linie vom Grad der Marktkenntnisse, vom Vermdogen,
das stets labile Verhiltnis von Angebot und Nachfrage in ein Gleichgewicht zu bringen,
von Flexibilitdt, aber auch von Risikobereitschaft, Investitionspotentialen etc. ab und
kann umso mehr statusférdernd sein, als die Anzahl der Marktteilnehmer/innen steigt.
Mirkte vergesellschaften und strukturieren die in ihnen entstehende ,nachpatrimoni-
ale (biirgerliche) Gesellschaft“. Markewirtschaft und ,Egalitdt® sind von daher geschen
nicht nur Ideologeme, sondern stehen in engstem inneren Zusammenhang. Zweifellos
hat dieser Zusammenhang aber auch cinen Preis: Indem er nimlich zur grofftmogli-
chen Reduktion von persénlichen Abhingigkeiten und Klientelbildungen beitrug, re-
duzierte er im gleichen Mafle die damit verbundenen persénlichen Sicherheiten. Diese
Sicherheits- und Schutzbediirfnisse gaben und geben der Politik aber stets den besten
Anlass, reglementierende Maf§nahmen zu setzen.

Fir unseren Zusammenhang ist entscheidend, dass cin Grofiteil der neuen
Technologien direkt oder indireke vielen Menschen den Zugang zu den Mirkeen

182 Siche fiir die regional unterschiedliche Ausdehnung von Zonen bestimmter Fahrzeiten ab dem
Zentrum Wien RumpLER, UrBaNITSCH (Hgg.), Die Habsburgermonarchie 1848-1918 IX/2 Karte 13.4:
Eisenbahnfahrzeiten ab Wien 1898.
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erdffnet hat, indem sie Distanzen verringerten, den Handel mit vormals kaum transpor-
tablen Massengiitern erméoglichten, Informationen zuginglich machten, fiir eine gewisse
Unabhingigkeit von jahres- und tageszeitlichen Schwankungen sorgten etc. Mirkee
erdffneten bislang ungeahnte Aufstiegsmoglichkeiten. Es sind nicht wenige der einlei-
tend erwihnten ,findigen und experimentierfreudigen Kopfe®, die neben ihrer Risiko-
bereitschaft und ihren technisch-handwerklichen Fihigkeiten gerade auch den neuen,
durch die Mirkte geschaffenen Verhilinissen (und nicht mehr dem Hof- oder Staats-
dienst) den sozialen Aufstieg aus oft einfachsten Verhiltnissen zum GrofSunternehmer-
tum und zur Begriindung regelrechter (nunmehr biirgerlicher) Unternehmerdynastien
verdankten'®. Die Samuel Schindler (Textilien), Johann Schicht (dessen Name eng mit
der heutigen Unilever verkniipft ist), Johann Puch (Fahr-, Motorrad- und Autoproduk-
tion), Johann Weitzer (Eisenbahnwagons)'®* oder die bereits erwihnten Nachkommen
der Hausiererkumpaneien aus dem hochalpinen Defereggental verkdrpern (stellvertre-
tend fiir noch viele andere) die sich nun eroffnenden neuen Méoglichkeiten sozialen
Aufstieges. Zwei bis drei Generationen frither hitten ihnen ihre handwerklichen Fihig-
keiten wohl bestenfalls nur die Aufnahme in die Dienste einer aristokratischen Unter-
nehmung eroffnet.

Mirkee rissen die Menschen aber zuweilen auch buchstiblich (und auch gegen
ihren Willen) aus ihren traditionellen Lebensverhiltnissen. Diese hatten sich nun eben-
falls dem Diktat der neuen Technologien zu beugen, sei es der Produktionszwinge, sei
es hinsichtlich der von einer lokalen Ortszeit zuweilen doch betrichtlich abweichen-
den international vereinbarten Standardzeit. Die (neuen) Technologien gaben damit
allgemeinverbindliche und tiberregional giiltige Normen vor, denen sich die Menschen
(unabhingig von ihrer gesellschaftlichen Stellung) zu beugen hatten. Damit werden sie
zugleich zu konstituierenden Bestandteilen von sich iiberregional formierenden (und
stets im Wandel befindlichen) Alltagskulturen. Mirkte, die dank der neuen Technolo-
gien ihre gleichermaflen sich iiber alle Grenzen ausbreitenden und vergesellschaftenden
Tendenzen beschleunigten, wurden stets beschrinkt durch politische, reglementieren-
de Maflnahmen. Dies hatte ab dem Zeitpunke, als ein Grofiteil der Bevolkerung in
Marktbeziechungen eingebunden war, zur Folge bzw. trug wesentlich dazu bei, dass sich
»Volkswirtschaften® bildeten, die zwischen den Wirtschaftsbezichungen inner- und
auflerhalb der Staatsgrenzen deutlich unterschieden. Damit wurde das staatliche Ter-
ricorium fir die Menschen, die durch die von den neuen Technologien geschaffenen
(Zeit und Raum neu strukturierenden materiellen und/oder virtuellen) Netzwerke und
durch die von diesen geprigten neuen Alltagskulturen Zugang zum Markt fanden,
immer stirker zu einem (bestehenden oder kiinftig herzustellenden) Referenzrahmen.
»Volkswirtschaft“ (als Menge aller wirtschaftlichen Transaktionen innerhalb einer und
der Innenwirkungen zwischen mehreren politischen Einheiten) wird damit ebenso

185 Allgemein WoLFGANG MEIXNER, Aspekte des Sozialprofils &sterreichischer Unternehmer im
19. Jahrhundert: regionale und soziale Mobilitit, phil. Diss. (Innsbruck 2001) 95-105.

188 Zu Schindler, Schicht und Puch vgl. die Eintrige in OBL (mit weiterfithrender Literatur), zu
Weitzer vgl. FRaNz MatHis, Big Business in Osterreich. Osterreichische GroSunternehmen in Kurzdarstel-
lungen I (Wien 1987) 131 f.
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tiberregional ,identitidtsstiftend wie die Sozialpolitik'®. Innerhalb der von ihnen mit-
geprigten ,postpatrimonialen Gesellschaften stehen beide in engster dialektischer Be-
zichung von Widerspruch zu und Einheit mit den traditionellen religiésen und/oder
(national-) kulturellen bzw. politischen Welterklirungsmustern.

18 Zur ab den neunziger Jahren des 19. Jahrhunderts intensiv gefithrten und global eng vernetzten
Diskussion iiber ,Sozialpolitik“ vgl. THomas BENDER, A Nation among Nations. America’s Place in World
History (New York 2006) 275-295. Beziiglich des Begriffs ,, Volkswirt(h)schaft“ ergab eine Durchsicht des
Katalogs der Nationalbibliothek dessen enorm zunehmende Bedeutung in den sechziger Jahren und insbe-
sondere ab 1870. Finden sich vor 1860 insgesamt 14 Titel, die diesen Begriff enthalten (der erste aus dem
Jahr 1821), kommen im Jahrzehnt nach 1860 39 weitere hinzu, und zwischen 1870 und 1879 folgen erneut
65.



